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1. SIS ROKASGRAMATAS PIEMEROSANAS JOMA

1.1. Piemérosanas joma

1.1.1. Sis dokuments ir pielikums ,SITS pieméro$anas rokasgramatai”. Taja sniegta informécija
par to, ka piemérot savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju ,Lokomotivju un
pasazieru ritoSa sastava energoapgades apakSsistémai”, kas pienemta ar Komisijas
regulu (Komisijas Regula 1301/2014 (ES) (turpmak — ENE SITS).

1.1.2. Rokasgramata jalasa un jaizmanto tikai kopa ar ENE SITS. Ta ir paredzéta, lai veicinatu
minétas specifikacijas piemérosanu, tacu ta neaizstaj to.
Tapat ir janem véra ar1 ,SITS pieméroSanas rokasgramatas” vispariga dala.

1.2. Rokasgramatas saturs

1.2.1. Sa dokumenta 2. nodala ir ietverti ENE SITS originala teksta izvilkumi, kas ir redzami
iekrasotaja izcéluma, un tiem seko noradijumu teksts.

1.2.2. Noradijumi nav sniegti par katru punktu, ja atbilstigi originalajai ENE SITS nav
nepiecieSams papildu skaidrojums.

1.2.3. Rokasgramatas pieméroSana ir brivpratiga. Tas neparedz nekadas prasibas papildus
tam, kas ir noteiktas ENE SITS.

1.3. Atsauces dokumenti
Atsauces dokumenti ir noraditi ka zemsvitras piezimes Komisijas regula un tas
pielikumos (SITS ENE) un ,SITS pieméroSanas rokasgramatas” visparigaja dala.

1.4. Definicijas, salsinajumi un akronimi
Definicijas, saisinajumi un akronimi ir noraditi ENE SITS G pielikuma un ,SITS
piemérodanas rokasgramatas” visparigaja dala.
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2. NORADIJUMI PAR ENE SITS PIEMEROSANU

2.1. PriekSvards

ENE SITS geografiska darbibas joma ir visas Savienibas dzelzce|lu sistémas tikls, kd noteikts
regulas 2. panta.

Ka visparéja piezime ir janorada, ka SITS nebitu jauzskata par projektéSanas rokasgramatu.
Tapat tas nav pilnigs saraksts ar novertéjumiem, kas butu veicami apak$sistemas darbibas
uzsakSanas vajadzibam. Attieciba uz stacionaro iekartu nodo$anu ekspluatacija ir piemérojami
valsts tiesibu akti bivniecibas joma un valsts noteiktas procediras nodoSanai ekspluatacija,
ietverot visus elementus, kas neietilpst SITS darbibas joma.

SITS noteiktas prasibas ietver tikai tos elementus, kas ir batiski no savstarpéjas izmantojamibas
viedok|a, lai nodroSinatu energoapgades apaksSsistémas (ka noteikts savstarpéjas izmantojamibas
direktiva) savietojamibu ar SITS atbilstoSu dzelzcela transportlidzekli.

Pabeidzot darbu eso$ajas Iinijas, ir paredzéts panakt pilnigu atbilstibu ENE SITS. So darbu var
veikt ilgaka laika pakapeniski pa elementam, ka noteikts 7.3.2. punkta 1. apakSpunkta.

2.2. Pamatprasibas

Pamatprasibas attiecas uz:

e droSibu,

e droSumu un pieejamibu,

e veselibu,

e vides aizsardzibu,

¢ tehnisko savietojamibu,

e pieejamibu,

un tas ir noteiktas SITS 3. nodala.
2.3. Apakssistémas raksturlielumi

Turpmakie punkti attiecas uz attiecigajiem SITS punktiem.
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2.3.1. Spriegums un frekvence (4.2.3. punkts)

M)

)

Energoapgades apakssistemas spriegums un frekvence atbilst vienai no cCetram sistemam, kas
noteiktas saskand ar 7. iedalu:

e  mainstrava 25 kV, 50 Hz;

e  mainstrava 15 kV, 16,7 Hz;
e lidzstrava 3 kV; vai

e lidzstrava 1,5 kV.

Sprieguma un frekvences vértibas un robezvertibas attieciba uz izvéléto sistému atbilst 4. punktam
standarta EN 50163:2004.

Nemot véra pastavoSo vilces stravas energoapgades sistému plaso klastu un faktu, ka
transportlidzekli, kas ir paredzéti ekspluatédanai vairak neka viena vilces sistema, ir $a
briza jaunakais sasniegums, pareja uz vienu sistému nav ekonomiski izdeviga.

Tapéc mainstravas 25 kv, 50 Hz; mainstravas 15 kV, 16.7 Hz; Ilidzstravas 3 kV vai
l[dzstravas 1.5 kV izmantoSana ir atlauta attieciba uz jaunam, modernizétam vai
atjaunotam apakSsistémam, nemot véra SITS 7. iedala paredzeétos nosacijumus (sk. arT
8is rokasgramatas 2.7.2. punktu).

Sprieguma un frekvences parametri attieciba uz Sim sisttmam ir standartizéti
EN 50163:2004 standarta.

Linijas ar atrumu virs 250 km/h ir atlautas tikai mainstravas sistémas, nemot véra
vilcienu patérétas jaudas lielo apjomu (ENE SITS 7.2.2. punkts ,Parejas stratégija
attieciba uz spriegumu un frekvenci”).

Informaciju par &is SITS isteno$anu sk. rokasgramatas 2.7. punkta.

2.3.2. Parametri, kas attiecas uz apgades sistémas veiktspéju (4.2.4. punkts)

Vilciena maksimala strava

Energoapgades apakssistemas konstrukcija lauj panakt noteikto energoapgades veiktspeju un lauj ekspluatét
vilcienus, kuru jauda neparsniedz 2 MW, bez jaudas vai stravas ierobezojumiem.

Lai novérstu nevajadzigas ritoSa sastava izmaksas, tika nolemts, ka energoapgades
apakssistémai batu jalauj ekspluatét planotos vilcienus (kopa sakabinata rito§a sastava
savienojums) ar jaudu I1dz 2 MW bez jaudas vai stravas ierobezojumiem.

Jaudas vai stravas ierobezojums bitu jasaprot atbilstigi standarta EN 50388:2012
7.3. punktam (,Elektroenergijas vai stravas ierobeZo$anas ierice”).

Sis jaudas ierobeZojums attiecas uz maksimalo jaudu, kas izmantota no gaisvadu
kontakttikla visam vilcienam.

Standarta EN 50388:2012 7.2. nodala (automatiska reguléSana) noteiktie ierobezojumi
attiecas uz visiem vilcieniem, neraugoties uz uzstadito jaudu.
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Lai pilnveidotu $a parametra darbibas jomu, tika ieviesta saskarne ar satiksmes
nodroSinaSanas un vadibas apakSsistému (vilciena sastavs un marSruta apraksta
sagatavoSana) (sk. arT §1s rokasgramatas 2.4.2. punktu).

Vilciena maksimali pielaujama strava ir noradita INFR 1.1.1.2.2.2. punkta.

o Videéjais derigais spriegums

Apreékindatais videjais derigais spriegums pie pantografa atbilst spriegumam, kas noradits 8. punktd standartd
EN 50388:2012 (iznemot 8.3. punktu, ko aizstaj C papildinajuma C.1. punkts).

Modelésana nem vera vilcienu jaudas koeficientu patiesas vertibas.

C papildindgjuma C.2. punktd sniegta informdcija papildus 8.2. punktam standarta EN 50388:2012.

Vidéjais derigais spriegums ka energoapgades sistémas kvalitates raditajs ir vienigais
ieteiktais raditdjs standarta EN 50388:2012 energosistémas izméra noteik$anai. Sis
parametrs ir aprékinats saskana ar 8. punktu standarta EN 50388:2012 (Prasibas
attieciba uz energoapgades veikispgju). Ta papildinaSanai tika pievienots
C papildinajums, lai sniegtu stkaku informaciju par aprékina metodi.

Aprékinot energoapgades kvalitati, svarigi atceréties, ka mérkis ir nodrosinat tadu
energoapgades sistému, kas parastos ekspluatacijas apstaklos var nodroSinat visus
vilcienus ar jaudu, kura nepiecieSama, lai ar samérigam izmaksam tiktu izpildits
planotais kustibas grafiks.

2.3.3.  Stravas stiprums lidzstravas sistémas vilcienu stavésanas laika (4.2.5. punkts)

Lidzstravas sistemu gaisvadu kontakttiklu projekte 300 A (1,5 kV apgades sistema) un 200 A stiprai stravai
(3,0 kV apgades sistema) uz vienu pantografu vilciena stavésanas laika.

Stravas stiprumu, vilcienam stavot, panak statiska kontaktspéka testa vertibai, kas noradita standarta EN
50367:2012, 7.2. punkta 4. tabula.

Gaisvadu kontakttiklu projekte, nemot véra temperatiuras robezvertibas saskana ar 5.1.2. punktu standarta
EN 50119:2009.

ST prasiba ir paredzéta, lai novérstu pantografa kontaktplaksnes/kontaktvadu
kontaktpunkta parkarSanu, kad vilciens stav un sanem jaudu, pieméram, paligiekartu
vajadzibam.

Informacija par parbaudém izmantoto kontaktplaksnes materialu ir janorada tehniskaja
dokumentacija.

2.3.4. Regenerativa bremzésana (4.2.6. punkts)

Mainstravas energoapgades sistemas projekté ta, lai varétu izmantot regenerativo bremzeSanu, kas spéj
nodrosinat vienmérigu elektroenergijas apmainu ar citiem vilcieniem vai jebkuriem citiem lidzek[iem.

Lidzstravas energoapgades sistemas projekté ta, lai regenerativo bremzéSanu varétu izmantot vismaz
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elektroenergijas apmainai ar citiem vilcieniem.

2.3.5.

Regenerativd bremzéSana gan mainstravas, gan Ilidzstravas sistémam tiek plasi
izmantota modernaja rito$aja sastava.

Pasreizéjas tehnologijas regenerativas bremzésanas laika |auj sistéma ielaist stravu ar
zemu harmoniku saturu, tddéjadi samazinot energijas piegadataja klientam piegadatas
energijas ietekmi uz kvalitati.

Fraze ,jebkuriem citiem lidzekliem” attiecas uz energijas ievadisanu atpakal
sabiedriskaja tikla, tas glabasanu vai tieSu izmantoSanu citiem noltkiem vai citiem
patérétajiem.

Elektroaizsardzibas koordinacija (4.2.7. punkts)

Energoapgades apakssistéemas elektroaizsardzibas koordinacija atbilst prasibam, kas noteiktas 11. punkta
standarta EN 50388:2012.

2.3.6.

Lai koordinétu aizsardzibu, nepiecieSams visparigs priekSstats par visu procesu un par
saskarném starp apak$sisttmam LOC&PAS un energiju.

Tapéc ENE SITS minéta atsauce uz 11. pantu (,Aizsardzibas koordinacija”) standarta
EN 50388:2012.

Svarigi noradit, ka, neraugoties uz to, ka 11. panta standarta EN 50388:2012 izklastita
visa elektroaizsardzibas koordinacija, ENE SITS obligatas ir tikai prasibas attieciba uz
apaksSstacijam.

Harmonikas un dinamiskie efekti mainstravas sistémas (4.2.8. punkts)

Vilces energoapgades sistemas un ritosa sastava mijiedarbiba var izraisit sistémas elektronestabilitati.

Lai pandktu elektrosistémas savietojamibu, harmoniskie parspriegumi tiek ierobezoti zem kritiskajam
vertibam saskana ar 10.4. punktu standarta EN 50388:2012.

Sie aspekti ir saistiti ar stacionaro iekartu un rito$a sastava energoapgades harmonikas
un dinamiskajam Tpasibam, kas var izraisit energoapgades sistémas parspriegumu un
citus nestabilitates aspektus.

Ipasa vériba bitu japievers, ievieSot jaunu elementu (sk. 10.2. punktu standarta
EN 50388:2012 (,Jauno elementu apstiprinaSanas proceddra®)) eso$a, stabila
elektriskaja vidé. SITS ir uzsvérta nepiecieSamiba $ada gadijuma veikt savietojamibas
izpéti, lai novértétu jebkadas neatbilstibas, ko izraisijusi jauna elementa ievieSana
sisttma. Savietojamibas izpéte ir siki izklastita standarta EN 50388:2012 10. punkta
(Harmonikas un dinamiskie efekti), uz ko SITS ir ietverta atsauce.

Pazinotas iestades uzdevums Saja jautajuma ir tikai parbaudit, vai iesniegtaja pétijuma ir
izpilditi standarta EN 50388:2012 10. punktd (Metodes un apstiprinasanas kritériji)
noradttie kritériji.

Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT Versija: 2.00 7. lpp. no 22

Faila nosaukums: ERA_2014_01230000_LV _COR.doc

Eiropas Dzelzcela agentlra ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Talr:. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 334065 e

http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Eiropas Dzelzcela adentiira

-
ENE SITS piemérosanas rokasgramata

European Railway Agency

2.3.7. Gaisvadu kontakttikla geometrija (4.2.9. punkts)

Gaisvadu kontakttiklu projekté, lai varetu izmantot pantografus, kuru kontaktslieces geometrija noteikta
LOC&PAS SITS 4.2.8.2.9.2. punkta, nemot vera sis SITS 7.2.3. punkta paredzétos noteikumus.

¢ Kontaktvadu piekares augstums
Gaisvadu kontakttikla geometrija ir galvena saskarne ar pantografu.

Kontaktvadu piekares augstums, tostarp kontaktvadu piekares nominalais augstums,
kontaktvadu piekares minimalais projektétais augstums un kontaktvadu piekares
maksimalais projektétais augstums, ir noteikts 4.2.9.1 tabula.

Sis tris vértibas ir saistitas ar linijas projektéto atrumu.

Papildu informéacija par kontaktvadu piekares minimalo un maksimalo projektéto
augstumu ir noradita standarta EN 50119:2009.

Sis veértibas ir noraditas INFR 1.1.1.2.2.5. un 1.1.1.2.2.6. punkta.

Minétie parametri ir noteikti, lai nodroSinatu, ka absoliGtads minimalds un maksimalas
vértibas vienmeér atrodas pantografa darba diapazona.

Kontaktvadu piekares maksimalais augstums ir noradits, lai izpilditu vietéjas vajadzibas
(pieméram, mazgasSanas celi, darbnicas, iekrauSanas vietas u.c.), vilcieniem
parvietojoties ar mazu atrumu, bez prasibam attieciba uz dinamisko raksturlielumu un
stravas nonems$anas veiktspéjas kvalitati starp pantografu un gaisvadu kontakttiklu.

Lai nodroSinatu pienacigu dinamisko raksturlielumu un stravas nonems$anas kvalitati
(4.2.12.), tika nemts véra kontaktvadu slipums un slipuma parmainas.

Ipasas prasibas tika noraditas attieciba uz 1 522 mm platuma slieZzu celu tiklu.

o Maksimala sanu novirze

Kontaktvada pielaujama maksimala sanu novirze no sliezu cela ass linijas sanvéja ietekmé noradita
4.2.9.2. tabula.

Sis vertibas korige, nemot véra pantografa kustibu un sliezu cela pielaides saskana ar D.1.4. papildinajumu.

Maksimali pielaujama sanu novirze ir saistita ar pantografa galvas mérka profiliem, ka
noteikts LOC&PAS SITS 4.2.8.2.9.2. punkta.

Sanu novirzes vértibas ir pielagotas atbilstigi pantografa kustibai un sliezu cela
pielaidem, nemot véra ENE SITS D papildinajumu.

Attieciba uz 1 520 mm platuma sliezu celu tiklu ir noteiktas TpaSas sanu novirzes
vértibas.
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2.3.8.

Pantografa gabarits (4.2.10. punkts)

Mehaniska kinematiskd pantografa gabarita noteikSana.

Sis punkts, ka ari ENE SITS D papildindjums ir pamatots uz standarta EN 15273
sérijam, kas attiecas uz infrastruktirai un transportlidzekliem paredzetu gabaritu
detalizétu aprékinu.

Saja SITS tiek izmantoti turpmak 2.3.7. attéla noteiktie pantografa galvas platuma un
garuma jeédzieni.

Platums Garums N

%

2.3.7. attels — Pantografa galva, platums un garums (saskana ar 1.att€lu standarta
EN 50206:1:2010)

D papildingjums ir konkrétaks attieciba uz SITS atbilstigu ritoSo sastadvu un
pantografiem.

Ar D papildinadjumu nosaka atsauces profilu, ko izmanto, lai aprékinatu nominalo sliezu
cela platumu, kas nepiecieSams brivai kustibai, ka arT kontaktvada maksimalo sanu
novirzi.

Statiska pantografa gabarita noteikSana.

D papildinagjuma minéta prasiba attieciba uz statisku pantografa gabaritu 1 520 mm
platuma sliezu cela tiklam.
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2.3.9. Videjais kontaktspéeks (4.2.11. punkts)

(1) Vidéjais kontaktspéks Fm ir kontaktspeka vidéja statistiska vértiba. Lielumu Fm veido pantografa
kontaktspéka statiskie, dinamiskie un aerodinamiskie komponenti.

(2) Lieluma Fm diapazons katrai energoapgades sistémai noradits 6. tabula standarta EN 50367:2012.

(3) Gaisvadu kontakttikli projektéti ta, lai tie spétu uznemt Fm augstakds projektétas robezvertibas, kas
noteiktas 6. tabula standarta EN 50367:2012.

(4) Liknes attiecas uz atrumiem lidz 320 km/h. Uz atrumiem virs 320 km/h attiecas 6.1.3. punkta noteikta
procediira.

Lai noteiktu kontaktspeka robezas mijiedarbibas veiktspéjai, iepriekS€jas Iiknu shémas
un formulas (sk. HS un CR SITS ENE — mijiedarbibas veiktspéjas robezas
(kontaktspéeks)) aizstaj ar atsauci uz standartu EN 50367:2012.

Standarta EN 50367:2012 (6. tabula) formulas attélo F., augstakas projektétas
robezvertibas, izmantojot tadu pasu pieeju ka CR ENE SITS.

Tadejadi gaisvadu kontakttikls bdtu japrojekté ta, lai akceptétu transportlidzekli ar
pantografu, kas iedarbojas ar kontakispéku Fmmin Un Fmnmax diapazona, ka noradits
standarta EN 50367:2012 (6. tabula).

SITS nosaka, ka gaisvadu kontakttikls ir japrojekté ta, lai tie spétu uznemt Fn augstakas
projektétas robezveértibas, kas noteiktas 6. tabula standarta EN 50367:2012. Tapéc vidgjais
kontaktspéks, kas tika radits mérijjuma laika gaisvadu kontakttikla novérté$anai, ir Fmmax vai
lielaks. Tas ir nepiecieSams, nemot véra faktu, ka Fn nav iespé€jams precizi pielagot
meérijuma vajadzibam.

2.3.10. Dinamiskie raksturlielumi un stravas nonemsanas kvalitate (4.2.12. punkts)

(1) Atkariba no novértésanas metodes gaisvadu kontakttikli sasniedz dinamiskos raksturlielumus un
kontaktvadu pacélumu (pie projektéeta atruma), kas noteikts 4.2.12. tabula.

Salidzinajuma ar iepriek3€jo SITS prasibas attieciba uz dinamiskajiem raksturlielumiem
un stravas nonemsanas kvalitati tika noskirtas no novértéSanas metodem.

Stkakai informacijai par novértéSanu sk. $is rokasgramatas 2.6. punktu.

2.3.11. Attalums starp pantografiem (4.2.13. punkts)

Gaisvadu kontakttiklu projekté ta, lai taja varétu ekspluatét vismaz divus blakusesosSus pantografus ta, ka
minimalais attalums starp blakusesosu pantografu kontaktsliecu ass linijam ir vienads vai mazaks par
4.2.13. tabulas ,,A”, ,,B” vai ,,C” sleja noteiktajiem lielumiem.

Attieciba uz gaisvadu kontakttiklu konstrukciju ir svarigi uzsvéert, ka 4.2.13. tabula
noradito vértibu mérkis ir $ads:

e noteikt, ka gaisvadu kontakttikls ir japrojektée, lai akceptétu vismaz divus pantografus;

¢ noteikt gaisvadu kontakttiklu konstrukcijas konfiguraciju klasifikaciju (A, B vai C tips);
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¢ noteikt maksimalo attalumu no centra linijas Ildz blakus esoSo pantografu galvu
centra Iinijam gaisvadu kontakttikla konstrukcijas vajadzibam;

e noteikt sakumpoziciju gaisvadu kontakttiklu robezu noteikS8anai INFR, kas
operatoriem janem veéra, pirms sakt vilciena ekspluataciju Iinija. Ja operators nenem
véra INFR noteiktas vértibas, var veikt papildu parbaudes;

o nenoteikt minimalo attalumu no centra linijas Iidz blakus eso$o pantografu galvu
centra linijai saistiba ar LOC&PAS IC vai apakSsistémas novértéSanu.

Projektetas vertibas attieciba uz B tipa mainstravas gaisvadu
kontakttiklu (ordinatas: attalums (m), abscisas: atrums (km/h))

250

200

150

100

50

—

0 50 100 150 200 250 300

Saja attéla redzams B tipa mainstravas gaisvadu kontakttikla piemérs. Gaisvadu
kontakttikla projektétajs var brivi rikoties, ievérojot pelékaja zona attéloto robezliniju.
Faktiskas vertibas ir noraditas INFR. Ja vértibas precizi atbilst B tipa vertibam, baltaja
zona esosas vértibas ir atlautas vertibas attieciba uz vilcieniem.

4.2.13. tabula ,Gaisvadu kontakttikla konstrukcija izmantotais attdlums starp
pantografiem” nosaka minimalo attdlumu starp divu blakusesoSu pantografu centra
[nijam.

Ailes ar virsrakstu ,A”’, ,B” un ,C” ir noraditas ka ,kritérijs”, lai noteiktu gaisvadu
kontakttikla izpildijuma minimalo specifikaciju attieciba uz tadu vilcienu ekspluataciju,
kuriem ir ne vairak ka divi pantografi. Sis ,kritérijs” nosaka novértéjamu poziciju.

Faktisko projektéto attalumu var samazinat, lai varétu ekspluatét vilcienus ar tuvak
izvietotiem pantografiem pie lielaka atruma vai izmantot vilciena tris vai vairakus
pantografus. Projektéjot gaisvadu kontakttiklu, projektétdjam janem véra, ka daudzos
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gadijumos konstruéSana atbilstigi SITS noteiktajiem minimalajiem kritérijiem var
izradities nepietiekama, lai apmierinatu konkrétu vilcienu operatoru vajadzibas.

Informacija par vilciena darbojoSos pantografu skaitu un par attalumiem starp diviem
secigiem pantografiem, kurus vai izmantot konkréta Iinija pie noteikta atruma, ir noradita
INFR 1.1.1.2.3.3. punkta.

2.3.12. Atdalisanas sekcijas (4.2.15. un 4.2.16. punkts)

Atdalisanas sekciju galvenais mérkis ir nodroSinat, lai SkérsojoSais transportlidzeklis
neveido parvienojumu starp divam blakus eso$am fazém/sistémam.

Attieciba uz linijam, kuras atrums v 2 250 km/h, tika saglabatas HS ENE SITS noteiktas
projektéSanas prasibas. Attieciba uz paréjam lnijam SITS paredz lielaku brivibu
atdaliSanas sekciju projektésana.

Stkaka informacija par konkrétu atdaliSanas sekciju ir noradita INFR 1.1.1.2.4. punkta.
Papildu informacija ir noradita standarta EN 50367:2012 un standarta EN 50388:2012.

Ja nepiecieSams atdalit divus baro$anas posmus viena un taja pasa sistéema (fazu
nobide notiek bez jebkadas slodzes), pieméro art noteikumus par fazu atdaliSanas
sekcijam.

Sekciju garumam atdaliSanas sekcija ir janodrosina, ka ir nemti véra blakusiecirkni starp
sekcijam. Kopéjais garums D nodrosinas, ka pirmais SkérsojoSais pantografs droSi
atstas pirmo sekciju, pirms taja nonak otrais pantografs. D definicija atdaliSanas
sekcijas, izmantojot statisko aprékinadanu, nav pietieckama, tapéc janem véra arl
dinamiska ietekme.

2.3.13. Stacionara energijas datu apkoposanas sistéma (4.2.17. punkts)

(2) Stacionara energijas datu apkoposanas sistema (DCS) sanem, uzglaba un eksporté apkopotos
energijas norékinu datus, tos neparveidojot.

ENE SITS (sahdzindjuma ar CR ENE SITS) projekta izstradasanu batiski ietekméja
energoapgades apakS$sistémas papladinaSana ar jauno Direktivu 2011/18/ES (ar ko
groza Direktivu 2008/57/EK), ietverot taja ari elektroenergijas patérina mérisanas
sistémas stacionaras lauka iekartas.

Vilces stravas mériSanas sistéma tika sadalita divas dalas:
e stacionara energijas datu apkopo$anas sistéma (DCS), kas ir izklastita ENE SITS;

e elektroenergijas borta méraparatu sistéma (EMS), kas ir izklastita LOC&PAS SITS.

Sikaka informacija par TstenoSanas stratégiju ir izklastita §is rokasgramatas
2.7.4. punkta.

Veicot energoapgades apakSsistemas verificeSanu, pazinotajai iestadei nav javeic
stacionaras energijas datu apkopoS$anas sistémas novértéSana.
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2.4. Saskarnes

Saskarnes starp energoapgades un citam apakssistémam ir ietvertas SITS 4.3. punkta.
Saja iedala ir noradita izversta informacija tikai par tam saskarném, kuras nepiecieSams
sikak paskaidrot.

Salidzindjuma ar iepriekSéjo ENE SITS tika svitrota saistiba ar SRT SITS, ta ka ar
energoapgades apak$sistému saistitas Tpasas prasibas, kas janem véra tunelos, ir
ietvertas jaunaja SRT SITS.

2.4.1. Saskarne ar ritosa sastava apakssistemu.

Pilns saraksts ar attiecigajiem parametriem starp ENE un LOC&PAS SITS ir noradits
4.3.2. tabula. Turpmakajos punktos ir uzsverti 1pasi aspekti.

2.4.1.1. Kontaktvadu materiali/kontaktplakSnu materiali

Ja mainstravas tikla tika akceptéts ar varu impregnéts ogleklis, attieciba uz saskarni
starp ritoSa sastava un energoapgades apak3sistémam un attiecigajiem parametriem
abas SITS tika nemti vera izpétes projekta rezultati (CoStrIM — kontaktplaksnu
materiali). Paréjie materiali, kas ir atziti konkrétos tiklos, ir noraditi INFR
1.1.1.2.3.4. punkta.

2.4.1.2. Stacionara energijas datu apkopoSanas sistémalelektroenergijas borta
meéraparatu sistéma

Péc Direktivas 2011/18/ES publicéSanas, ievieSot energoapgades apaks$sistémas
darbibas joma elektroenergijas patérina mériSanas sistémas stacionaras lauka iekartas,
radas nepiecieSamiba ciesak izpétit saskarni starp transportlidzekli un dispeéeru centru
datu parraidé. Laika, kad tika izstradats ENE SITS projekts, nebija panakta kopé€ja
vienoSanas par $o saskarni un tapéc ar saskarnes protokoliem saistita saskarne un
parraidito datu formats ir atklats punkts (sk. D papildingjumu LOC&PAS SITS).

Ir svarigi no8kirt $adu jédzienu nozimi:
e energoapgades norékinu sistéma;

e datu apkoposanas sistéma.

Energoapgades norékinu sistéma ir definéta ka procedira, kuras laika dati no
izméritajiem punktiem tiek attiecinati uz konkrétu energoapgades kédes punktu kopa ar
tarifu informaciju, kas kalpo par pamatu maksajumiem par elektroenergija daudzumu,
sistémas izmantoSanu maksu saistiba ar transmisijas un sadales tikliem, ka ar1 par
tirdzniecibas ligumsaistibam starp energoapgades kédes dalibniekiem (pieméram,
generatoriem, transmisijas/sadales sistémas operatoriem, piegadatajiem, klientiem,
u.c.).

Datu apkopo$anas sistéma ir stacionars pakalpojums, kas apkopo energijas norékinu
datus (CEBD) no elektroenergijas méraparatu sistémas (EMS).

Turpmaka diagramma ilustré galvenas saistibas.
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UIC 930 (Datu apmaina parrobeZzu dzelzcela energoapgades norékinu vajadzibam)
mérkis ir noteikt procesus un protokolus, ko izmanto energijas patérina datu apmainai
starp infrastruktdras parvalditajiem, un tapéc ENE SITS nav noteikta prasiba nodroSinat
atbilstibu ar UIC 930.

Dalibvalstis nodroSina, ka divus gadus péc iepriek§ minéta atklata punkta slégSanas ir
jaievie$§ stacionara norékinu sistéma, kas spé& sanemt datus no jebkuras DCS un
pienemt tos norékiniem.
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Atklatais punkts

Atklatais punkts attiecas uz vilcienu personala un dispeceru centra sazinas protokolu un
datu struktdru un formatu (pieméram, XML).

ENE SITS regula noteikts, ka Sis atklatais punkts jasledz 2 gadus péc 8is ENE SITS
regulas stasanas spéeka.

LOC&PAS SITS | papildinajuma (Atklatie punkti, kas neattiecas uz ritekla un dzelzcela
tikla tehnisko savietojamibu) noradits, ka bdtu jaizmanto EN 61375 sérijas (Vilcienu
sakaru sistema) standarts.

Risinajums, kas noteikts A pielikuma standartam EN 50463-4:2012 (Energomérijumi
ritodaja sastava. 4. dala: Sakaru Idzekli) (kas ietver protokolu un datu formatu) un
noteikts ka vélamais risinajums, ir paredzéts ka tads, kas ir liela méra saderigs ar
standartu EN 61375.

EN 50463:2012 sérijas standarts (Energomeérijumi ritoSaja sastava) tiek parskatits, lai
noteiktu datu formatu un nodro8inatu pilnigu saderibu ar EN 61375 sérijas standartu
(Vilcienu sakaru sistema).

2.4.2. Satiksmes nodrosSinasana un vadiba

Energoapgades apak$sistémai ir saskarnes ne tikai ar atsevidku vienibu (definéta
LOC&PAS SITS), bet gan art ar vilcienu (kas var but parvadataja darbibas limeni
samontétu vienibu sastavs). Saja saistiba pastav dazi energoapgades apak$sistémas
parametri (sk. ENE SITS 4.3.5. punktu), kuriem ir saskarne ar satiksmes nodroSinasanas
un vadibas apakSsisttmu. Minétie parametri, kas ietekmé energoapgades
apakssistémas konstrukciju, ka art vilcienu sagatavoSanu un ekspluataciju, ir atspoguloti
infrastruktdras registra un parvadataja dokumentos (marsruta apraksta).

2.5. Savstarpéjas izmantojamibas komponenti (SIK)

Gaisvadu kontakttikli ka SIK

Pamatojoties uz pieredzi, par labu ir atzistama iecere saglabat gaisvadu kontakttiklus ka
SIK, nemot véra batiskas priekSrocibas:

e dazadu gaisvadu kontakttiklu ,veidu” saskanoSana,

e dazadu gaisvadu kontakttiklu versiju izplatidanas un viena un ta paSa gaisvadu
kontakttikla dazaddu novértéSanas posmu samazinasana, ja tiek piemérota
starpposma verifikacijas atestacijas procedira (ISV);

e gaisvadu kontakttiklu var piedavat ka ,produktu” tirgu;

e apakSsisttmas novértéSanas procesa saisindSana, izmantojot tadu gaisvadu
kontakttiklu, kas jau ir sertificéts.

Gaisvadu kontakttikls, sk. ENE SITS 5.1. punkta 2. apakSpunkta b) dalu.
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Attieciba uz gaisvadu kontakttikla definiciju 5.1. punkta barojosas linijas un parvienojumi
ir ietverti, ciktal tos ietekmé ENE SITS 5.2. punkta noteiktie parametri.

2.5.1. Atbilstibas novértésana
2.5.2. Visparigi
Atbilstibas novértésanu veic divos limenos:

savstarpéjas izmantojamibas komponentes (gaisvadu kontakttikls) atbilstibas
novértéSana, ka noteikts ENE SITS 6.1. punkta;

energoapgades apaks$sistemas EK verificéSana, ka noteikts ENE SITS 6.2. punkta.
Attieciba uz savstarp€jas izmantojamibas komponentes — gaisvadu kontakttikla —
atbilstibas novértéSanu un energoapgades apak$sisttmas EK verificéSanu pieméro
Komisijas Lémuma 2010/713/ES noteiktos modujus. Modulu izvéle attieciba uz SIK un
apak$sistému ir izklastita ENE SITS 6. nodala.

Ja ir nepiecieSama ipaSa novértéSanas proceddra, ENE SITS ta ir izklastita ipaSas
iedalas (gaisvadu kontakttikls ir definéts 6.1.4. iedala un apak$sistéema — 6.2.4. iedala).

Dazi aspekti attieciba uz ipaso novért€éSanas procediru ir paskaidroti turomak teksta.
2.5.3. Savstarpéjas izmantojamibas komponente — gaisvadu kontakttikls

Novértésanas proceddras mérkis ir parbaudit gaisvadu kontakttikla konstrukciju
atbilstibu attiecigajam prasibam, kas noteiktas ENE SITS 5.2.1. punkta.

A.l. tabula izklastiti gaisvadu kontakttikla ka SIK novért€Sanas posmi.

Gaisvadu kontakttikla k& SIK novértéSanu veic divos posmos; nepiecieSams veikt
projekta parbaudi un attieciba uz daziem parametriem ari testéSanu saskana ar
savstarpéjas izmantojamibas komponentes ipaSo novértéSanas procediru (sk. ENE
SITS 6.1.4. punktu).

Ipasa vériba batu japievérs eso$o gaisvadu kontakttiklu novérté$anai pirms $is SITS
publicésanas (sk. Sis rokasgramatas 2.6.4. punktu).

2.5.4. Savstarpéjas  izmantojamibas  komponentes ipaSad  novértéSanas
proceddra — gaisvadu kontakttikls

2.55. Dinamisko raksturlielumu un stradvas nonemsanas kvalitates novértéSana
Dinamiskais raksturlielums un strdvas nopemS$anas kvalitate raksturo saistibu starp

gaisvadu kontakttiklu un pantogréafu, lai sanemtu pienacigu stravas nonems$anas kvalitati
un novérstu parmérigu nodilumu vai bojajumu.
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Lai uzlabotu skaidribu salidzinajuma ar iepriekSéjo CR ENE SITS, Sis punkts tika
parkartots 3 dalas:

metodologija (ietverot visparéjus paskaidrojumus);
modeléSana (projekta parbaude);
meérijums (testéSana uz vietas).

Lai atvieglotu un paatrinatu novértéSanas procesu, SITS ietver iespéju veikt
modeléSanu, izmantojot tadu tipu pantografus, kuru ka SIK sertificéSanas process vél
nav pabeigts, ja tie atbilst paréjam LOC&PAS SITS prasibam.

Sis prasibas novérté§ana ir definéta ENE SITS 6.1.4. punkta, bet veiktspéja ir
apstiprinata, veicot modeléSanu katra atruma/pantografa attaluma kombinacija, attieciba
uz kuru tika projektéts gaisvadu kontakttikls. Lai veiktu EK sertificéSanu gaisvadu
kontakttiklam ka SIK, dinamiskaja test€Sana uz vietas atkarto vismaz sliktako pantografu
izvietojumu (attalums/atrums), kas izriet no modelésanas rezultatiem.

Veicot parbaudi uz vietas ar vairakiem pantografiem, ir atlauta modeléSana izmantoto
divu pantografu kombinacija.

Pantografa ka SIK dinamiska raksturlieluma un stravas nonemS$anas proceddra
neietilpst ENE SITS darbibas joma, bet ir defineta LOC&PAS SITS.

2.5.6. Stravas novértésana stavésanas laika (lidzstravas sistémas)

Attieciba uz lidzstravas sistéemam javeic papildu novértésana, lai novérstu kontaktpunkta
parkarsanu stavéSanas laika.

Metodologija ir definéta standarta EN 50367:2012 A.3. pielikuma (papildu parbaudes
idzstravas sisttmam). NovértéSanai bitu jaizmanto statiska kontaktspéka testéSanas
vértiba, kas noradita standarta EN 50367:2012 (4. tabula, 7.2. punkts).

2.5.7. Energoapgades apakS$sistéma

Galvenas baZas energoapgades apakS$sistémas novértéSana ir saistitas ar gaisvadu
kontakttikla ieklauSanu taja.

Parasti energoapgades apaks$sistéma jabdt ietvertam gaisvadu kontakttiklam — SIK ar
EK atbilstibas deklaraciju. Saja gadijuma jau ir veikta gaisvadu kontakttikla konstrukcijas
novértéSana, un, veicot gaisvadu kontakttikla novértéSanu apakssistéma, galvena vériba
tiks pievérsta ta ieklausanai apak$sistéma.

Ja energoapgades apakssistému veido gaisvadu kontakttikls, kuram nav EK atbilstibas
deklaracijas (k& noteikts ENE SITS 6.3. punkta), energoapgades apaks$sistémas
novértésana prasis lielakas piles. Sada gadijuma nepiecie$ams novértét ari gaisvadu
kontakttikla atbilstibu ENE SITS B tabula noteiktajam prasibam (apzimétas ar X2)).
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2.5.8. Ipasas novértésanas procediiras energoapgades apak$sistémai saistiba ar
gaisvadu kontakttiklu

Ja gaisvadu kontakttikls tika sertificets ka savstarpéjas izmantojamibas komponente, to
var izmantot savstarpéji izmantojamas linijas péc ieklausanas apak$sistéma.

2.5.9. Dinamisko raksturlielumu un stravas nonem$anas kvalitates novértéSana
(ieklauSana apak$sistéma)

Sertificéta gaisvadu kontakttikla dinamisko raksturlielumu un strdvas nopemsanas
kvalitates noveéertéSanas galvenais mérkis ir identificét klidas sadales projekta un
uzstadisana.

Sos mérijumus veic ar savstarpéjas izmantojamibas komponentu pantografu, kas rada vidéjo kontaktspéku,
kura raksturlielumi atbilst sts SITS 4.2.11. punkta prasibam attieciba uz linijas projektéto atrumu, nemot
vérd aspektus, kas attiecas uz minimalo atrumu un rezerves celiem.

Minimalais atrums batu jasaprot ka ekspluatacijas atrums attieciba uz jebkadu celu. Ja
ekspluatacijas atrums ir mazaks par SIK gaisvadu kontakttikla projektéto atrumu
(pieméram, attieciba uz izvietojuma un/vai cela, un/vai signalieriCu ierobeZojumiem),
testéSana bitu javeic pie cela maksimala ekspluatacijas atruma.

Maksimalais cela ekspluatacijas atrums ir ieklauts ,EK” verificéSanas sertifikata, ko
izsniegusi pazinota iestade, sertifikata deriguma nosacijumos.

Attieciba uz atrumu lidz 120 km/h (mainstravas sistémas) un lidz 160 km/h (lidzstravas
sistémas) kontaktspéka mérijums parasti neuzrada bitiskas uzstadi$anas klidas. Sada
gadijuma var izmantot alternativas metodes konstrukcijas klidu noteik$anai, pieméram,
kontaktspéka augstuma, kustibu un pacélumam nepiecie§amas telpas méri$ana. So
metodi nevar pienemt attieciba uz SIK sertificESanas procesu.

2.5.10. Pastavosu gaisvadu kontakttiklu konstrukciju novértéSana — noskaidroSana

ENE SITS ievieSana attieciba uz pastavosam gaisvadu tikla konstrukcijam izraisa bazas
un jautajumus saistiba ar novértésanas procesu, un tos var apkopot tris grupas:

tiesiskais reguléjums turpmékai tadu pastavoSo gaisvadu kontakttiklu konstrukciju
pieméroSanai, kas jau tiek izmantoti konkréta tikla (attieciba uz gaisvadu kontakttiklu ka
SIK un uz nesertificétu gaisvadu kontakttiklu).

lesakuma jauzsver, ka ENE SITS netika noteikta neviena jauna prasiba un ta kopuma
atspoguloja $§a briza jaunakos sasniegumus. Saja zipna pastavosajiem gaisvadu
kontakttikliem, kas tiek izmantoti, pamatojoties uz plasiem ekspluatacijas un uzturéSanas
uzskaites datiem, batu jaizpilda vairums no SITS prasibam.

Attieciba uz pastavosajiem gaisvadu kontakttikliem, kuriem javeic atbilstibas
novértéSana, procesu veic saskana ar ENE SITS 6.1.2. punktu. Saja punkta attieciba uz
SIK, kas ir laists ES tirga pirms $is SITS stasanas spéka, ir paredzéti $adi moduli: CA —
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iekséja razoSanas kontrole (neiesaistot pazinoto iestadi) vai CH — atbilstiba,
pamatojoties uz visaptveroSu kvalitates vadibas sistému (iesaistot pazinoto iestadi, kas
parbauda pieteikuma iesniedzéja kvalitates parvaldibas sistému).

Attieciba uz nesertificétu gaisvadu kontakttiklu, kas ir ieklauts ENE apak$sistéma, var
izmantot ENE SITS 6.3. punkta izklastito procesu, tacu ierobezota laikposma.

Tadéjadi ir iespéjams izmantot pastavo$o gaisvadu kontakttiklu — parasti attiecigaja
tikla — ar pieraditu pieredzi (ekspluatacijas un uzturéSanas uzskaites dati).

Tas ir jo ipaSi svarigi aftiecibd uz moderniz€Sanu un atjaunoSanu, kad projekts
nepartraukti attistas operativas linijas darbibas vai esosa tikla paplasinaSanas laika.
Sada gadijuma vajadzétu pietikt ar pieredzi, kas gita, izpildot ENE SITS apak$sistémas
prasibas (4. nodala), lai nodotu ekspluatacija apak$sistéemu. Pieteikuma iesniedzéja
pienakums ir izlemt, vai ir japarbauda ari $& gaisvadu kontakttikla atbilstiba ENE SITS
6.1. punkta noteiktajai(-am) novértéSanas proceddrai(-am).

Lai gan gaisvadu kontakttiklu — SIK var piedavat citos ,tirgos” ka ,produktu’, ir tomér
janorada, ka tas ir ,jpaSs produkts”, kas pastav ka konstrukcija un ka faktiska montaza
tikai tad, ja ir ieklauts apak$sistéma.

Lai samazinatu risku saistiba ar ipaSam iezimém (pieméram, tuneli, tilti, izvietojums u.c.),
kad gaisvadu kontakttikls — SIK ir ieklauts jauna apaksSsistéma, pieteikuma iesniedzéjs
var izlemt, vai ir japarbauda ari $§& gaisvadu kontakttikla atbilstiba ENE SITS 6.1. punkta
noteiktajai(-am) novértédanas proceddrai(-am);

SIK sertificéSanas procesa veik$ana, ja modeléSanas riki, modeléSanai nepiecieSamie
dati utt. nav pieejami.

Sis jautajums tika izvirzits laika, kad tika sakta CR ENE SITS piemérosana, un tas
attiecas tikai uz dinamiska raksturlieluma un stravas nonems$anas kvalitates parametru
novértéSanu. CR ENE SITS izklastitaja detalizétaja metodologija tika izmantota HS ENE
SITS metode, galveno uzmanibu vérsot uz:

modeléSanas izmantoSanu, lai samazinatu uz vietas veikto testu skaitu, un

meérijumu testiem uz vietas ar izvéléto pantografu un linijas posmu.

Atsauksmés par SITS istenoSanu tika paustas bazas attieciba uz:

piekluvi pie modeléSanas rikiem, kas ir ipasi izstradati atrsatiksmes tikla paplaSinaSanas
vajadzibam; nereti tas ir pielagotas, saistitas datorprogrammas, kas tiek nepartraukti

uzlabotas, pamatojoties uz gato pieredzi;

datu pieejamiba — pantografu un gaisvadu kontakttiklu veidu matematiskie modeli (tiem
var tikt pieméroti tiesibu akti étikas joma).
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Jauzsver, ka 8is problémas ir parejosas un atkarigas no tirgd pieejama ierobezota skaita
sertificétu SIK. Probléma tiks atrisinata, pateicoties jaunu produktu skaita pieaugumam,
plasakai SITS istenosanai un atjauninatam datubazém (pieméram, ERADIS).

Turklat CENELEC paslaik parskata (jauns darba kartibas punkts 2014. gada) esoso
standartu EN 50318 (Dinamiskas mijiedarbibas starp pantografu un kontakttiklu
modeléSanas apstiprindSana), lai ieklautu gaisvadu kontakttikla matematiskos
modelus un pantografus un palidzétu attistit un piemérot modeléSanas rikus.

CieSa sadarbiba starp infrastruktiiras parvalditaju un transportlidzekla razotaju (vai
parvadataju) paatrinas novértéSanas procesu, nodro$inot labumu abam pusém.

Gadijumam, ja pastavoSais gaisvadu kontakttikls darbojas vismaz 20 gadus,
energoapgades apak$sistéemas novertéSanas veicinaSanas un tirgus atvérSanas
nolika SITS tika ieviests noteikums, saskana ar kuru tika samazinata novértésana,
paredzot veikt tikai mérisanu;

a) NepiecieSamiba veikt dinamiskos testus gadijuma, kad apak3sistema tiek ieklauti
gaisvadu kontakttiklu veidi attieciba uz parastaja tikla izmantotajiem atrumiem.

Sis jautajums tika aplikots iepriek$&ja punkta (sk. 2.6.3. punktu). Ka tika uzsveérts
SITS, So testu galvenais mérkis ir identificet klldas sadales projekta un
uzstadiSana, nemot véra, ka gaisvadu kontakttikls tika pilntba parbaudits atbilstigi
SIK sertificeSanas procesam.

Pamatojoties uz gito pieredzi, ka arT saskana ar So pieeju un ar mérki samazinat
testu skaitu (un saistitas izmaksas) attieciba uz SITS noraditajiem atrumiem (sk.
ENE SITS 6.2.4.5.(5.). punktu), dinamiska kontaktspéka meérisana tiek uzskatita par
nevajadzigu bitisku uzstadidanas kladu noteik$anai. Sada gadijuma statistiskos
mérijumus uzskata par Sim nolikam pietiekamiem.

2.5.1. Prasibu aizsardzibai pret elektriskas stravas triecieniem novértésana (4.2.18.)

Pazinotajai iestadei bltu janoverté izstrades posma stadijas, kas noraditas B.1. tabula,
tikai tad, ja neviena cita neatkariga iestade to nav izdarijusi.

.,Neatkariga iestade” Saja saistiba nozimé jebkadu novértéSanas struktiru (iestadi vai
personu), kas ir kompetenta atbilstigi valsts tiesibu aktiem (pieméram, tiesibu aktiem
bdvniecibas vai dzelzcela joma) novértét prasibas aizsardzibai pret elektriskas stravas
triecieniem.

ST neatkariga iestade var bdt un var nebit organizacija, kas darbojas arT ka pazinota
iestade vai atbildigd iestade Savstarpéjas izmantojamibas Direktivas 2008/57/EK
izpratné.

Lai novérstu So testu nevajadzigu atkartoSanu, pieteikuma iesniedzéjam attieciba uz
EK verificeSanu saskana ar ENE SITS bdtu jainformé pazinota iestade par So testu
pastavésanu un jauzrada attiecigie sertifikati un tehniskie dokumenti.
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Pazinotajai iestadei batu jaiek|auj tehniskaja dokumentacija pieradijums par neatkarigas
iestades veiktajam parbaudém un janorada tie EK sertifikata.

25.2. B.l.tabulas papildu skaidroSana — Energoapgades apakssistéemas EK
verificeSana

Lai pareizi interpretétu B.1. tabulu un turpmakos parametrus, norade N/P bdtu jasaprot
ta, ka pazinota iestade parasti neveic novértéSanu, iznemot turpmak minétajos
gadijumos:

- Gaisvadu kontakttikla geometrija (4.2.9.), ailé ,Samontéti raZzojumi pirms nodo$anas
ekspluatacija”, ja tiek izmantota alternativa novértéSanas metode, ka paredzéts SITS
6.2.4.5. punkta (Dinamisko raksturlielumu un stravas nonemsSanas kvalitates
novértésana) (ieklauSana apak$sistema), un

- Dinamiskie raksturlielumi un stravas nonem3anas kvalitate (4.2.12.), ailé ,Validacija
pilnas ekspluatacijas apstaklos”, ja validacija posma ,Samontéti razojumi pirms
nodo3anas ekspluatacija” nav iespéjama, pieméram, sakara ar: maksimala atruma
ekspluatacijas ierobezojumu vai cela stabilitatei nepiecieSamo kravu.

2.6. Isteno$ana
2.6.1. Visparigi
Energoapgades apak$sistéma divi vissvarigakie punkti brivas piek|luves nodroSinasanai
ir $adi:
e energoapgades sistéma un

e gaisvadu kontakttikls, kas nodroSina mérka pantografu kustibu.

Turklat ,elektroenergijas patérina mériSanas sistémas stacionaras iekarta” ir ieklauta
energoapgades apakSsistéema, tapéc Tpasa veriba batu japievers ari tas ievieSanai.

2.6.2.  Sprieguma un frekvences istenosanas plans (7.2.2. punkts)

Jautajums par apgades sistému botu jaizskata elastiga veida, nemot véra vietéjo
situaciju un citas apakssistémas, pieméram, Vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu
(CCS) apakssistemu vai Infrastruktiras apakSsistému, un progresu daudzsistemu
transportlidzek|u tehnologijas.

Lemums attieciba uz apgades sistému butu japienem dalibvalsts liment, jo tas ietver ne
tikai saistibas dzelzcela nozaré, bet art citas nozarés, ka arf nepiecieSamos ieguldijumus
energoapgades sistéma (transmisija/sadale), regionalaja attistiba un starptautiskajos
noligumos.

Atrgaitas liniju gadijuma attieciba uz jaunajam I[inijam ar atrumu virs 250 km/h izvéle
aprobezojas ar mainstravas sistémam, nemot véra patéréto jaudu un zaudé&jumu
samazinajumu stacionarajas iekartas.
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2.6.3. Gaisvadu kontakttikla geometrijas istenosanas plans (7.2.3. punkts)

Stratégijai attieciba uz dalibvalsti, gaisvadu kontakttikla geometrijai batu jaietver viss
tikls attieciba uz dalibvalsti, nemot véra tiklu ka sistemu ar iespéjamam zonam un
koridoriem, kuriem nepiecieSamas atSkirigas stratégijas. Tapat bis jaizskata jautajums
par stratégiju attieciba uz blakus eso§am zonam un koridoriem.

Isteno$anas plana ir paredzéti $adi noteikumi:

(@) jaunas linijjas ar atrumu, kas parsniedz 250 km/h, uznem abus pantografus
(1600 mm + 1950 mm, ka noteikis LOC&PAS SITS 4.2.8.2.9.2.1. punkta un
4.2.8.2.9.2.2. punktd); ja tas nav iespéjams, gaisvadu kontakttiklu projekté t3, lai to
varétu izmantot vismaz ar 1 600 mm pantografu;

(b) atjaunotas vai modernizétas linijas ar atrumu, kas vienads vai lielaks par 250 km/h,
uznem pantografu ar vismaz 1 600 mm garumui;

(c) citi gadijumi: gaisvadu kontakttikls projektéts izmantoSanai ar vismaz vienu no
pantografiem: 1 600 mm pantografu vai 1 950 mm pantografu.

Attieciba uz sistémam, kurads sliezu cela platums nav 1 435 mm, gaisvadu kontakttiklu
projekté izmantoSanai ar vismaz vienu no §adiem pantografiem:

- 1 600 mm pantografs;
- 1 950 mm pantografs;

- 2 000/2 260 mm pantografs (noteikts LOC&PAS SITS 4.2.8.2.9.2.3. punkta).

2.6.4.  Stacionaras energijas datu apkoposanas sistémas ievieSana (7.2.4. punkts)

Stacionaras energijas datu apkopo$anas sistémas ievieSanas process ir sarezgits, un
taja ir iesaistiti dalibnieki arpus dzelzcela nozares. Tas bdtu javeic energijas un
dzelzcela tirgus regulatoru cieSa sadarbiba. Jauzsver, ka tas attiecas ne tikai uz
tehnisko risindjumu pielagosSanu, bet gan tas var ietekmét art paSreizéjo valsts tiesisko
reguléjumu saistiba ar energijas tirgus direktivu, dzelzcela direktivu un citu valsts tiesibu
aktu (pieméram, fiskalo) TstenoSanu. Tapat ir svarigi noteikt dzelzcela struktdru
(infrastruktdras parvalditaju, parvadataju) uzdevumus un pienakumus energijas tirga.
SITS nosaka stingru grafiku 88 uzdevuma izpildei — divu gadu laika péc 4.2.17. punkta
minéta ,atklata punkta” slégsanas.
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