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European Railway Agency SpECiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) pieméroéanas rokasgrémata

1. ROKASGRAMATAS DARBIBAS JOMA

1.1 Darbibas joma

1.1.1 Sis dokuments ir savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju (SITS) pieméro$anas
rokasgramatas pielikums. Taja ir sniegta informacija par to, kd piemérot ritoSa sastava
apakSsistemas “Lokomotives un pasazieru ritoSais sastavs” savstarpéjas izmantojamibas
tehniskas specifikacijas, ko pienéma ar Komisijas regulu (Komisijas 2014. gada 18. novembra
Regulu (ES) Nr. 1302/2014) (turpméak tekstda — LOC un PAS SITS).

11.2 ST rokasgramata ir jalasa un jaizmanto tikai kopa ar LOC un PAS SITS. Ta ir paredzéta, lai
atvieglotu regulas pieméro3anai, tacu to neaizstaj.

Jaiepazistas arT ar SITS pieméroSanas rokasgramatas visparigo daju.

1.2. Rokasgramatas saturs

1.2.1 84 dokumenta 2. nodala pelékas krasas teksta laucinos ir citgti LOC un PAS SITS originala
teksta fragmenti, kas ir izskaidroti turpmak.

1.2.2 Noradijumi nav sniegti visiem LOC un PAS SITS punktiem, jo vairakiem no tiem nav vajadzigs
stkaks skaidrojums.

1.2.3 Noradijumus pieméro brivpratigi. Tajos nav minétas papildu prasibas, iznemot tas, kas
ieklautas LOC un PAS SITS.

1.2.4 Noradijumi ir sniegti sikaku skaidrojumu forma un attiecigos gadijumos ari ka atsauces uz
standartiem, ar kuru palidzibu tiek nodroSinata atbilstiba LOC un PAS SITS; attiecigie
standarti ir minéti $8 dokumenta 4. nodala, un to mérkis ir izklastits tabulas ailé “Mérkis”.

1.3. Atsauces dokumenti
Atsauces dokumenti ir ieklauti Komisijas regulas un tas pielikumu (LOC un PAS SITS) zemsvitras
piezimés, ka arT SITS pieméroSanas rokasgramatas visparigaja dala.

1.4. Definicijas, saisinajumi un akronimi
Definicijas, saisingjumi un akronimi ir noraditi LOC un PAS SITS 2.2.iedala, ka arl
SITS pieméroSanas rokasgramatas visparigaja dala.
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2. NORADIJUMI PAR LOC UN PAS SITS PIEMEROSANU

2.1. Prieksvards

ST pieméro$anas rokasgramatas nodala ir sagatavota atbilstosi SITS struktdrai, un taja ir
ieklautas Sadas iedalas:
. SITS darbibas joma;
SITS saturs;
ritoSa sastava apaksSsistémas raksturojums;
savstarpéjas izmantojamibas komponenti;
atbilstibas novértéSana;
TstenoSana;
dazi praktiski piemeri.

LOC un PAS SITS nav atseviska regula; tiek piemérotas art citas Eiropas direktivas un tiesibu
normas, ka skaidrots Komisijas ieteikuma par strukturalo apakssistému ekspluatacijas atlauju
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2008/57/EK un 2004/49/EK (DV 29); $aja
dokumenta nav iek|auti noradijumi attieciba uz minétajiem punktiem.

2.2. SITS darbibas joma

2.3. punkts. So SITS darbibas joma iek|autais ritosais sastavs

A) Pasgajéji dizelvilcieni un/vai elektrovilcieni

()
Izslegsana no darbibas jomas
- Sis SITS darbibas joma nav ieklautas automotrises vai elektrovilcieni un/vai dizelvilcieni, ko
paredzéts ekspluatét konkréti noteiktos vietéjos, pilsétas vai piepilsétas tiklos, kuri funkcionali ir
noskirti no paréjas dzelzcelu sistémas.
- Sis SITS darbibas joma nav ieklauts ritoSais sastavs, kas konstruéts ekspluatdcijai pirmam
kartam pilsétas metro, tramvaja vai citos viegla dzelzcela tiklos.

Sos ritosa sastava veidus var atlaut ekspluatét Savienibas dzelzcelu tikla konkrétas dalas, kas
noteiktas Sim meérkim (dzelzcelu tikla vietéjo konfigurdaciju deé]), atsaucoties uz infrastruktiras
registru.

Sis iznémums attiecas uz ritodo sastavu, ko ekspluaté Eiropas Savienibas dzelzcelu tikla
konkrétas dalas, kas ir jaidentificé Sim mérkim (dzelzcelu tikla vietéjo konfiguraciju dél),
atsaucoties uz infrastruktdras registru (daltbvalstu/infrastruktlras parvalditaju atbildiba).

Saja gadijuma ir runa par ritekliem, kurus parasti dévé par tramvajvilcieniem un kurus ekspluaté
pilsétas un piepilsétas zonas uz slieZzu cela, kas ir 1paSi aprikots Sada veida ekspluatacijai
(pieméram, papildu signalizacijas iekartas saskarné ar pilsétas transporta sistému, krustena
sparnsliezu (jeb pretsliezu) augstums saderibai ar ritenu profilu u. tml.); tapéc tramvajvilcieni nav
ieklauti SITS darbibas joma; uz So ritoSa sastdva veidu var attiekties Tpasi projektéSanas
noteikumi, kas nav minéti SITS (pieméram, ritena uzmala, P Ill vai P IV kategorija saskana ar
EN 12663-1, triecienizturibas projektéSanas kategorija, iznemot C-l kategoriju saskana ar
EN 15227, Ilukturu novietojums); parasti maksimala ass slodze ir 12t, bet atruma
ierobezojums — 120 km/h.
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2.2.2. punkta B) apakspunkts. Dizelvilces vai elektrovilces vienibas

(--)

“Manevru lokomotive” ir vilces vieniba, ko paredzéts izmantot vienigi vagonu parkos, stacijas un depo.
(--)

2.3.1. punkta B) apakspunkts. Dizelvilces vai elektrovilces vienibas

IzslégSana no darbibas jomas

Sis SITS darbibas joma nav ieklautas manevru lokomotives (ka definéts 2.2. iedald), ja tas paredzéts
ekspluatét Savienibas dzelzcelu tikla (kustiba starp vagonu parkiem, stacijam un depo), pieméro
Direktivas 2008/ 57/EK 24. un 25. pantu (atsaucoties uz valsts noteikumiem).

Ja manevru lokomotives tiek ekspluatétas atklatas Iinijas, tas vairs netiek uzskatitas par manevru
lokomotivém, bet gan par lokomotivém, kas ieklautas 81s SITS darbibas joma.

Iznémums ir minéts 2.3.1. punkta B) apak3punkta attieciba uz kustibu starp vagonu parkiem,
stacijam un depo, ko atlauj valsts droSibas iestade; Saja gadijuma valsts noteikumos ir jabat
minétadm vajadzigajam prasibam (pieméram, maksimalais atrums, vilcienu vadibas iekartu un
signalizacijas borta sistéma u. tml.) tadai ekspluatacijai atklatas Inijas, kas neatbilst Sai SITS.

D) Dzelzcela infrastruktiiras biivei un apkopei paredzétas mobilas iekartas

Sis kategorijas ritoSo sastavu ieklauj Sis SITS darbibas joma vienigi tad, ja:

e kustibai tas izmanto pats savus dzelzcela ritenus un

e tas konstruéts ta, lai satiksmes vadibas vajadzibam to varétu uztvert ar sliezZu celos izvietotu
vilcienu detektésanas sistému palidzibu, un

e SCM gadijuma tas parvietojas transporta (ekspluatacijas) rezima konfigurdcija ka pasgajéjs
riteklis vai ka velkams riteklis.

Izslegsana no darbibas jomas. SCM gadijuméa darba rezima konfigurdcija neietilpst Sts SIT'S
darbibas joma.

Ja ritekliem ir dazadi ritenpari, transporta rezima (uz cela) riteni ar riepam (1. nosacijums)
neietilpst 81s SITS darbibas joma.

Parvietojoties uz noslégta sliezu cela, nav vajadzibas uztvert ar sliezu celos izvietotu vilcienu
detektéSanas sistému palidzibu (2. nosacijums), tapéc Sis gadijums neietilpst 81s SITS darbibas
joma.

SCM gadijuma parvietojoties transporta reZzima konfiguracija (3. nosacijums), ja pieteikuma
iesniedzéjs izveélas piemérot SITS (sk. LOC un PAS SITS 7.1.1.3. punktu), vin$ var atbilstibas
novértéjuma noluka piemérot WAG SITS (tikai kd velkamam riteklim) vai LOC un PAS SITS (ka
atkariba no attieciga ritekla raksturlielumiem un paredzéto lietoSanas veidu salidzinajuma ar
attiecigas SITS tehnisko darbibas jomu.

1. piezime. SCM gadijuma standartd EN 14033 transporta reZzims tiek dévéts par darbibas
rezimu.

2. piezime. STs SITS konteksta autoce|u-dzelzcela masinas (atbilstosi EN 15746 darbibas jomai)
tiek uzskatitas par SCM. D) kategorija var ietilpst tikai 8. un 9. kategorijas autoce|u-dzelzcela
masinas (atbilstosi EN 15746 darbibas jomai), jo tikai Sadas maSinas ir konstruétas ta un
paredzétam tam, lai satiksmes vadibas vajadzibam tas varétu tikt uztvertas ar sliezu celos
izvietotu vilcienu detektéSanas sistému palidzibu.

Savukart infrastruktiras kontroles ritekli ir jauzskata par parasto ritoSo sastavu, nevis SCM; tomér
arT Saja gadijuma pieteikuma iesniedzéjs var brivi lemt, vai piemérot SITS vai ne (sk. LOC un
PAS SITS 7.1.1.3. punktu). Pieteikuma iesniedzéjs var izvéléties, kuru SITS piemérot — attieciba
uz SCM vai infrastruktdiras kontroles ritekliem, un tadéjadi vins pats nosaka ritekla klasifikaciju.
Piezime. Attieciba uz infrastruktiiras kontroles ritekliem 2.2. iedalas definicija ir teikts, ka darba
reZims un transporta reZims netiek noskirti viens no otra.
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2.3. SITS saturs

1.3. punkta (c) un (e) apakSpunkts. Tehniskas specifikacijas un atbilstibas
noveéertéjums

“Saskana ar Direktivas 2008/ 57/EK 5. panta 3. punktu Saja SITS:

(c) noteiktas funkcionalds un tehniskas specifikacijas, kuram jaatbilst apaksSsistémai un tas
saskarném ar citam apaksSsistémam (4. nodala);

(--)

(e) noteikts, kadas procediiras katra attieciga gadijuma jaizmanto, lai veiktu, no vienas puses,

savstarpéjas izmantojamibas komponentu atbilstibas vai piemérotibas lietoSanai novértéjumu un,
no otras puses, apakssistému “EK” verifikaciju (6. nodala);”

Ja nav bijis iespéjams noteikt tehnisko prasibu atseviski no tas atbilstibas novértéjuma prasibas,
4. nodala ir iekJauta viena apvienota prasiba.

Konkrétas novértéSanas proceddiras ir ieklautas 6. nodala, iedalot tas atseviski; tapéc 6. nodala
ir jauztver ka 4. nodalas papildingjums.

Vajadzibas gadijuma noradijumi par konkrétu novértéSanas procediru Saja rokasgramata ir
shiegti vienkopus ar noradijumiem par attiecigo 4. nodalas punktu.

Sk. art6.1.1. un 6.2.1. punktu.

3.2. punkts. Pamatprasibas, kas nav ieklautas Saja SITS

Saja SITS nav vélreiz ieklautas tas prasibas, kas minétas citds attiecigi piemérojamas
ES direktivas (sk. DV29bis 32.un 33. punktu un Savstarpéjas izmantojamibas direktivas
parskatito V un VI pielikumu).

4.3. iedala. Saskarnu funkcionalas un tehniskas specifikacijas

Saja iedala ir noraditas saskarnes ar citam apak$sistémam.
Veicot atbilstibas novértéjumu saskana ar So SITS, nav vajadziga atseviSka verifikacija attieciba
uz citu $aja iedala minéto apakSsistemu SITS.
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2.4. Ritosa sastava apaksSsistéemas raksturlielumi

4.1.2. punkts. Sis SITS piemérosanas joma iek|autais ritosais sastavs

“(1) “EK” verifikacijas sertifikata ritoSo sastavu, kam pieméro So SITS (un kas apziméts ka vieniba

Sts SITS konteksta), apraksta, izmantojot vienu no turpmak minétajiem raksturlielumiem:

e pastaviga forméjuma vilciena sekcija un vajadzibas gadijuma vairdku Sada veida vilciena
sekciju iepriek$ noteikts(-i) forméjums(-i), ko novérté kopdarbibai;

e atsevisks riteklis vai nedalami riteklu sastavi, kas paredzéti izmantoSanai ieprieks noteikta(-
0s) forméjumaf(-os);

e atseviSks riteklis vai nedalami riteklu sastavi, kas paredzéti visparéjai ekspluatdacijai, un
vajadzibas gadiuma vairaku Sada veida riteklu (lokomotivju) ieprieks noteikts(-i) forméjums(-
i), ko novérté kopdarbibai.

Piezime. Novértéjamas vienibas kopdarbiba ar citiem ritoSa sastava veidiem nav ieklauta Sis SITS
darbibas joma.”

Péc pieteikuma iesniedzeja prasibas EK verifikacija var iek|aut vairaku $ada veida vilciena sekciju
vai ritek|u iepriek$ noteiktu(-us) form&jumu(-us), ko novérté kopdarbibai.

Pieméram, elektrovilciena un/vai dize|vilciena kopdarbiba var ietilpt vairaki iepriek$ noteikti
formé&jumi (2 vilciena sekcijas, 3 vilciena sekcijas u. tml.), savukart lokomotives kopdarbiba var
ietilpt 2 lokomotives, kas sakabinatas vilciena.

Gadijuma ar Sarnirsavienojuma vilciena sekcijam, kam ir vairaki iepriekS noteikti formé&jumi,
ieprieks noteikto forméjumu var aprakstit, izmantojot ritek|us (kas parvietojas ar saviem riteniem),
nedalamus ritek|u sastavus vai ritek|lus ar dal€ju gaitas dalu vai bez tas (pieméram, ritekla gala).

Piezimé minétos “citus rito$a sastava veidus” var bit jau atlauts nodot ekspluatacija. Uz tiem
neattiecas atbilstibas novértéjumus saskana ar So SITS vienlaicigi ar vienibai veikto atbilstibas
novértéjumu. Tapéc tos neieklauj EK verifikacija, kas attiecas uz attiecigo vienibu.

Novértéjamas vienibas kopdarbibu ar citiem ritoSa sastava veidiem parvalda dzelzcela
parvadajumu uznémumi saskana ar OPE SITS 4.2.2.5. punktu: “vilcienam ka riteklu kopai ir
jaatbilst attieciga marsruta tehniskajiem ierobezojumiem”.

Attieciba uz ritekliem, ko paredzéts izmantot visparéjai ekspluatacijai, sk. art SITS 6.2.7. punktu.
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4.1.3. punkts. Ritosa sastava galvenas kategorijas, kam piemeéro SITS prasibas

“(3) (..) Katru vienibu var attiecinat uz vienu vai vairakam minétajam kategorijam.

(4) Ja 4.2. iedalas punktos nav noradits citadi, Saqja SITS noteiktas prasibas pieméro visam
minétajam ritosa sastava tehniskajam kategorijam.

(6) (..) vienibas maksimalo konstruktivo atrumu (..)”

Kategorijas ir izveidotas ar mérki pieskirt prasibas katrai novértéjamajai vienibai.

Pieméram, pasazieru vagons ar kabini ietilpst $adas kategorijas: “vientba pasazieru
parvadasanai” un “vieniba, kas aprikota ar masinista kabini”.

Ja vagons ir aprikots ar pantografu, tas ietilpst arT kategorija “elektrovilciens”, jo to apgada ar
elektroenergiju atbilstosi ENE SITS (sk. elektrovilciena definiciju $aja pasa punkta).

Attieciba uz maksimalo konstruktivo atrumu un atruma kritérijiem vairakos LOC un PAS SITS
punktos ka mérvieniba tiek lietota km/h, lai noSkirtu prasibas. Ja Sos skaitlus precizi matematiski
parrékinatu juodzés stunda (mph), Apvienotas Karalistes un Irijas dzelzcel$ batu paklauts
nesamérigam prasibam. Pieméram, teksts “atrums, kas parsniedz 200 km/h” bitu japapildina ar
mérvientbu 125 mph, tomér $ads nav regulas noliks. Tabula, kas ieklauta 2. pielikuma, ir
shiegtas pienemtas vértibas, kas ir jaizmanto, lai no km/h iegttu mph, ja skait|us izmanto prasibu
noskirsanai.

4.2.1.3. punkts. Drosibas aspekti

(4) Elektroniskas ierices un programmatiiru, ko izmanto droSibai biitisku funkciju izpildei, izstrada
un noverté saskana ar metodiku, kura ir piemeérota elektroniskam iericem un programmaturai, kas
saistitas ar drosibu.

PieméroSanas rokasgramatas 1. pielikuma noraditos standartus pieméro brivpratigi; janem véra
arT aile par brivpratigas atsauces mérki, lai saistitie standarti biGtu pieméroti atbilstoSi to darbibas
jomai.

Sadus standartus nav vélams ieklaut tiestbu aktos ka obligatus, jo standartus lielakoties pieméro
vienoS$anas cela starp klientu un piegadataju.

Tomér 1. pielikuma minétie standarti ir jauzskata par pazinotds iestades atsauci (I1dzigi
saskanotajiem standartiem), proti, pieteikuma iesniedz€ja ierosinatajai metodikai ir jasniedz
rezultati, kas Iidzvertigi tiem, ko iegist, piemérojot minétos standartus.
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Lokomotivju un pasazieru ritoS$a sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
specifikaciju (LOCun PAS SITS) pieméroSanas rokasgramata

4.2.2.2.4. punkts. Avarijas sakabe

5. rinda minétajai specifikacijai”

“.. bremzu gaisa caurulu un kranu novietojums Skérsvirziend atbilstigi J-1. papildinajuma

Novietojums Skérsvirziena ir noradits UIC 648:2001 A pielikuma (sk. turpmak)
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compulsory dimensions

1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable

{ ) maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains

} { minimum permissible dimensions
dimension between x and v

3 - Air pipes
4 - Cables outlets for supplying electric power to trains

5 - Junction boxes for the remote control and data cable
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“(3) ... So prasibu izpildi var nodrosinat, uzstadot vai nu pastavigu savietojamu sakabes sistému,
vai avarijas sakabi (sauktu ari par “avarijas adapteru”). Ja uzstada avarijas adapteru, vieniba,
ko novérté saskana ar So SITS, ir konstruéta ta, lai taja butu iespéjams parvadat avarijas
adapteru.”

LOC un PAS SITS nav noteikta prasiba obligati uzstadit avarijas sakabi katrai vienibai, tapéc
Iemums par avarijas sakabes neuzstadiSanu ir japienem dzelzcela parvadajumu uznémumam
kopigi ar infrastruktdras parvalditaju, kurs parasti ir atbildigs par Skérslu novak$anu no lnijas. Ja
tiek lemts par avarijas sakabju uzstadiSanu, janem véra laiks I1dz to uzstadiSanai un vajadziba
péc tam.

Standarta EN15020:2006+A1-2010 “Dzelzcela aprikojums. Avarijas sakabe. Veiktspéjas
prasibas, specifiskd saskarnes geometrija un testéSanas metodes” ir paredzéta atbilstibas
prezumpcija ritekliem, kas aprikoti ar 10. veida automatisko sakabi, un avarijas riteklim, kas
aprikots ar UIC tipa buferiem un vilces iekartu. Saskana ar SITS Sis standarts ir obligats (tapéc
&1 atsauce nav vélreiz minéta $1s pieméro8anas rokasgramatas 1. pielikuma).

4.2.2.3. punkts. Parejas

“(1) Ja pasazieru parvietoSanas noliika starp vagoniem vai vilciena sekcijam ierikotas parejas, to
konstrukcija ir piemérota visam riteklu attiecigajam kustibam normalos ekspluatdacijas apstaklos,
nepaklaujot pasazierus nevajadzigam riskam.

(2) Ja ekspluatacijas laika parejas nav paredzéts savienot, jaGnodrosina iespéja novérst pasazieru
piekluvi Sadam parejam.

(3) Prasibas pareju durvim, ja padreju neizmanto, noteiktas 4.2.5.7. punkta “PasaZzieriem
paredzétais aprikojums — starpvagonu durvis”.

(4) Papildu prasibas ir noteiktas PRM SITS.

(5) Sis prasibas neattiecas uz ritek]u galu gadijumos, kad $i zona nav paredzéta pasazieriem
regularai lietosanai.”

Atbilstibas prezumpciju panék, ievérojot standarta EN 16286-1:2013 7.4., 7.9., 9.2.un
9.3. punktu.

Lidztekus LOC un PAS SITS tiek pieméroti $adi PRM SITS punkti:
e 4.2.2.6. punkts un 4.2.2.9. punkta (7) apakSpunkts par visam parejam;

e 4.2.2.8. punkts par parejam ar limena izmainam.
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4.2.2.4. punkts. Ritekla konstrukcijas stipriba

“(2) Par SCM attieciba uz statisko ass slodzi, kategoriju un paatrinajumu C papildinajuma
C.1. punkta paredzétas no Saja punkta noteiktajam atskirigas prasibas.”

SCM konstrukcijas stipribu var novértét saskana ar SITS C papildinajuma C.1. punkta minétajam
alternativajam prasibam.

Tapéc atbilstosi 4.2.2.4. punktam ir iesp&jams apliecinat atbilstibu prasibam, veicot aprékinus vai
testus. Tapat SITS 4.2.2.4. punkts un C papildingjuma C.1. punkts |auj klasificet SCM PI, PII,
FI vai Fll kategorija slodzes definicijam, ko nem véra, apliecinot atbilstibu.

8

procediiru, lai razoSanas posma nodroSindatu, ka tiek kontroléti defekti, kas var samazinat
konstrukcijas mehaniskas stipribas raksturlielumus.”

SavienoSanas panémieni apskatiti iepriekS minétajas prasibas. Paredz verifikacijas

Izmantoto savienoSanas panémienu verifikacija ietilpst pilniga konstrukcijas un razoSanas
novértésanas procesa, kas noteikts Komisijas Lémuma 2010/713/EK (Iemums par novértésanas
moduliem), un tai ir jabdt ieklautai razotaju kvalitates vadibas sistéma, ievérojot riskus, kas saistiti
ar izmantotajiem panémieniem (savienoSana ar skriivem vai kniedém, metinasana, limésana
u. tml.).

Attieciba uz metala detalu metinaSanu 1. pielikuma ir noradrti attiecigie piemérojamie standarti.

Piezime. SavienoSanas panémienu verifikacija var attiekties ari uz ratinu ramja savienojumiem,
uz ko attiecas 4.2.3.5.1. punkts (sk. J-1. papildindjuma 7. punkta 20. rinda minéto EN standartu,
ko pieméro brivpratigi).

4.2.2.5. punkts. Pasiva drosiba

“(5) Pasivas drosibas sistémas papildina aktivos drosibas pasakumus gadiumos, kad visi paréjie
pasakumi ir neveiksmigi ...”

Pasiva drosSiba ir plasak pazistama ka ritekla konstrukcijas triecienizturiba, un to nedrikst jaukt
ar iekStelpu pasivo droSibu. lekstelpu pasiva droSiba ir atseviSka joma, kas palidz mérkim
sadursmes gadijuma samazinat vilciena pasazieru miesas bojajumu risku sekundara trieciena
rezultata (sk. SITS 7.5.2.1. punktu); Saja SITS nav noteikta obligata verifikacijas prasiba attieciba
uz iekstelpu pasivo droSibu.
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4.2.2.6. punkts. CelSana un pacelSana ar domkratu

“(3) Avarijas gadijuma (péc nobrauksSanas no sliedém, citas avarijas vai starpgadijuma) un
tehniskdas apkopes nodrosinasanas noliika ir jabtt iespéjai droSi celt un ar domkratu pacelt
Jjebkuru ritekli, kas ietilpst vieniba. Saja nolika konstrukcija paredz piemérotas riteklu korpusa
saskarnes (punktus celSanai/pacelSanai ar domkratu), kas lauj pielikt vertikalus vai
kvazivertikalus spékus. Ritekla konstrukcija ir tada, lai to varétu celt vai ar domkratu pacelt
pilniba kopa ar gaitas dalu (pieméram, nostiprinot/ piestiprinot ratinus pie riteklu korpusa). Tapat
ir iespéjams celt un ar domkratu pacelt jebkuru ritekla galu (ari gaitas dalas komponentu), otram
ritekla galam balstoties uz paréjiem gaitas dalas komponentiem.”

Visi attiecigie EN 16404:2014 temati par struktiiras prasibam ir nemti véra, izstradajot EN 12663-
1:2010 grozijumus.

Piezime. Lai, parskatot EN 16404:2014, bltu nemti véra TpaSie nosacijumi par zemas gridas

ritek|u novietoSanu atpakal uz sliedém, tika izveidota attieciga CEN darba grupa. Darba grupas
rezultatus veélak izmantos, lai grozitu vai parskatitu EN 16404:2014.

4.2.2.9. punkts. Stikls

“(1) Iestiklosanai izmanto laminétu vai ruditu stiklu (ari spoguliem), kas atbilst kadam no
attiecigajiem publiski pieejamajiem standartiem, kuri ir pieméroti dzelzcelu lietojumam attieciba

uz kvalitati un lietoSanas jomu, tadéjadi mazinot iespéju, stiklam plistot, ievainot pasazierus un
personalu.”

PieméroSanas rokasgramatas 4. noda|a ir noraditi vairaki attiecigie standarti. Paréjie attiecigie

standarti ir japienem ka pamats atbilstibas novértéjumam ar nosacijumu, ka pieteikuma
iesniedzéjs apliecina pazinotajai iestadei to atbilstibu.

4.2.2.10. punkts. Slodzes rezimi un masas raksturojumi

“(3) Attieciba uz SCM var izmantot atskirigus slodzes rezimus (minimala masa, maksimala masa),
lai nemtu véra iespéjamas borta iekartas.

SCM var darbinat dazadas konfiguracijas reZzimos, pieméram, aprikojot ar dazadiem rikiem
atskirigu uzdevumu un funkciju veikSanai. STs iespéjamas borta iekartas atseviSkos konfiguracijas

rezZimos var ietekmét ritekla masu. Tapéc, nosakot slodzes rezimus saskana ar 3o SITS, var
apsvert dazadas masas atkariba no konfiguracijas rezima.
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4.2.3.1. punkts. Gabaritu noteikSana

“(2) Pieteikuma iesniedzéjs izvélas paredzéto references profilu, ietverot ari apakséjas dalas
references profilu. So references profilu norada Sis SITS 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja
dokumentacija.”

Pieteikuma iesniedzéjs (kurs$ paraksta EK verifikacijas deklaraciju) brivi izvélas references profilu,
ko izmanto rito$a sastava konstrukcija (izvélétais profils). PEc tam noveérté rito$a sastava aréjas
robezas atbilstosi Sim izvélétajam profilam, un rezultatu norada tehniskaja dokumentacija.

Novértétaja paredzétaja profila var bt ieklautas novirzes no “zinama” references profila
(pieméram, valstl izmantotie gabariti, kas noraditi EN 15273-2 pielikumos); $aja gadijuma
novirzes ir janorada tehniskaja dokumentacija.

“(4) Ja vienibu atzist par atbilstigu vienai vai vairakam references kontuaram G1, GA, GB, GC vai
DE3, tostarp tam, kas saistitas ar zemakas dalas GIC1, GIC2 vai GIC3, ka izklastits J-
1. papildinajuma 14. rindad minétaja specifikacija, atbilstibu nosaka ar kinemdtisko metodi, ka
izklastits J-1. papildinajuma 14. rinda minétaja specifikacija.

Atbilstibu Sai (Sim) references kontirai(-am) norada Sis SITS 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja
dokumentacija.”

Tapat pieteikuma iesniedz&jam ir janorada, vai ritoSais sastavs atbilst vienam vai vairakiem Iinijas
kategoriju references profiliem (pieméram, references profils atbilstoSi EN 15273), ka noteikts INF
SITS. Sis (3ie) references profils(-i) (ja tads(-i) ir), kam atbilst ritoSais sastavs, janorada tehniskaja
dokumentéacija; tas (tie) kalpo par savstarpéjas izmantojamibas referenci.

Attieciba uz rito§a sastava platuma palielinaSanu, lai to izmantotu funkcijam, ko sniedz
infrastruktiras iespé€jas pielaizu dé| (EN 15273-1:2013 | pielikums), ritoSo sastavu ir atlauts
konstruét ar $adu papildu paplasinaSanas opciju. Tomér §ada gadijuma to vairs neuzskata par
saderigu ar sakotnéjo references profilu un ka tadu neieklauj Eiropas apstiprinato riteklu tipu
registra.

Tehniskaja dokumentacija noraditaja paredzétaja profila ir jablt minétam sakotnéjam references
profilam un ierobezojumiem/apgrieztai kartibai saistiba ar EN 15273-1:2013 | pielikuma
piemérosanu.

Ar T infrastruktdras sniegta iespéja un attiecigie ierobezojumi ir janorada infrastruktdras registra.
EN 15273-2 — 2013 R.3. pielikuma ir minéti dokumenti, ko var nemt véra, verificgjot gabaritu
atbilstibu.
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“(5) Elektrovilcieniem pantografa gabaritu parbauda, veicot J-1. papildinajuma 14. rinda minétas
specifikacijas A.3.12. punkta paredzétos aprékinus, lai nodrosindtu, ka pantografa aploce atbilst
pantografa mehaniskajai kinematiskajai kontiurai, ko, savukart, nosaka atbilstigi ENE SITS
D papildinajumam un kas atkariga no izraudzitas pantografa galvas geometrijas. Sis SITS
4.2.8.2.9.2. punkta ir noteikti divi pielaujamie varianti.

Lai nodrosSinatu pareizus izolacijas attalumus starp pantografu un stacionaram iekartam,
nosakot attiecigos infrastruktiiras gabaritus, janem véra elektriskas stravas spriegums.”

Pantografa aploce ir saistita ar trim SITS: INF, ENE, ka art LOC un PAS:

. pamata ir pantografa galvas {§eometrija, kas noteikta LOC un PAS SITS
4.2.8.2.9.2. punkta un ko izmanto gaisvadu kontaktlinijas kontaktpozicijai;

. pantografa mehaniskas kinematiskas kontlras aprékina metode ir izklastita ENE SITS
D papildinajuma;

. to papildina elektriska izolétajatstarpe, kas ir janem véra INF SITS 4.2.3.1. punkta
noteiktajiem bavju gabaritiem.

Vajadziga elektriska izolétajatstarpe starp pantografu un stacionarajam iekartam ir atkariga no
baroSanas sprieguma (pieméram, 25 kV mainstrava, 15 kV mainstrava, 1,5 kV lidzstrava, 3 kV
[Tdzstrava), vietéjiem izolacijas apstakliem un noplides cela attalumu aprékiniem (kas ir zinami
infrastruktiras parvalditajiem); tie ir vajadzigi bavju gabaritu noteik$anai.

Piezime. Sis aspekts attiecas uz bavju gabaritu noteik$anu; tas neietilpst LOC un PAS SITS
darbibas joma; infrastruktiras parvalditajiem ir janem véra ne tikai INF SITS prasibas, bet arl
elektriskas izolétajatstarpes starp pantografa vaditspéjigajam dalam vai starp kontakttiklu un
bavém.

“(6) ENE SITS 4.2.10. punkta noteiktas pantografa svarstibas, ko lieto, lai aprékinatu mehanisko
gabarita kontiuru, pamato ar J-1. papildinajuma 14. rinda minétaja specifikacija noteiktajiem
aprékiniem vai mérjjumiem.”

Lai verificétu pantografa svarstibu koeficientu (jeb elastibas koeficientu), ko nem véra
vienadojuma mehaniskaja dala, atlauts izmantot simulacijas, iepriek§€jo konstrukciju datus vai
tipa testu, ar kuru var apstiprinat svarstibu koeficientu.

4.2.3.2.1. punkts. Ass slodze

“(1) (..) Ass slodze ir INF SITS 4.2.1. punkta noteikts infrastruktiiras veiktspéjas parametrs, kas
atkarigs no linijas satiksmes koda. To nosaka, nemot véra ari attalumu starp asim, vilciena
garumu un vienibas maksimalo atlauto atrumu attiecigaja linija.”

Infrastruktdras kravnesiba ir robezvértiba, kuru rito§a sastava ass slodze ekspluatacijas laika
nedrikst parsniegt. INF un ritekla savstarpéja savietojamiba neietilpst atbilstibas novéertéjuma
atbilstosi Sai SITS.
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“(3) Sis_informdcijas izmantoSana rito$a sastava un infrastruktiras savietojamibas parbaudei
ekspluatdcijas vajadzibam (arpus Sis SITS darbibas jomas)

Dzelzcela parvaddajumu uznémums atbilstigi OPE SITS 4.2.2.5. punkta minétajiem noteikumiem
nosaka vienibas katras atseviskas ass slodzi, ko izmanto par parametru saskarnei ar
infrastruktiuru, norada, nemot véra ekspluatacijas procesa paredzamo slodzi (nenosaka, vienibu
novertéjot).”

Ass slodze, nemot véra arT attalumu starp rito8a sastava asim, ir viens no parametriem, ko
izmanto, lai noteiktu rito8a sastava tehnisko savietojamibu ar infrastruktiru (ka noteikts
EN 15528). Saja SITS nav definéta ass maksimala slodze, kas bitu janem véra tehniskas
savietojamibas noveértédana, jo ST pieeja batu parak ierobezojoSa. Ta vieta ir minéta atsauce uz
OPE SITS 4.2.2.5. punktu, kura ir minéts, ka dzelzcela parvadajumu uznémums atbild par
vilciena formé&jumu un marsruta savietojamibu, ka arT tam ir jaievéro, ka “vilciena svars nedrikst
parsniegt maksimalo svaru, ko pielauj ierobezojumi marSruta posmos. Jaievéro ierobezojumi, kas
noteikti ass slodzei”. Sada veida saskana ar ekspluatacijas noteikumiem dzelzcela parvadajumu
uznémumam ir jakontrolé rito$a sastava lietderiga kravnesiba, lai nodrosinatu savietojamibu ar
marsrutu.

Papildu informacija RST un INF savstarpéjas savietojamibas parbaudei

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FOR ROLLING STOCK

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section

EN 15528 EN 15663

Maximum operational load Operat[ng conditions Design mass
Except / Normal / Work.order

Line categorisation
EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

RINF EN 15528

Line Vehicle Other: design axle loads
category “Line category” “line category” optional

WAG “line category”

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

Attéls. Ass slodzes saskarnes parvaldibas princips (tiklidz bis pabeigts EN 15528)

Dzelzcela parvaddjumu uznémumi izmanto tehniskaja dokumentacija ieklautu informaciju, lai
noteiktu darba slodzes stavokli attiecigajam vilcienam (vilciens tada izpratné ka riteklu kopums,
kam noteiktd [nija pieskirta laika niSa). Dzelzcela parvadajumu uznémums nodroSina
savietojamibu ar attiecigo Iiniju saistiba ar ass slodzes saskarni. Dzelzcela parvadajumu

uznémums var izmantot infrastruktdras registru (INFR) ka §Ts savietojamibas parbaudes riku.

Infrastruktlras parvalditajs nosaka linijas kravnesibu un norada infrastruktiras registra Imnijas
kategoriju un linijas atrumu.
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4.2.3.3.1. punkts. Ritosa sastava un vilcienu detektésanas sistemu savietojamibas
raksturlielumi

“(2) Raksturlielumu kopumu, ar ko ir saderigs ritoSais sastavs, norada Sis SITS 4.2.12. punkta
aprakstitaja tehniskaja dokumentacija.”

Saja SITS ir noradits parametru kopums savietojamibai ar vilcienu detekté$anas sistémam,
pieméram, sliezu ce|lu kedem, asu skaititajiem un induktivas cilpas iekartam, katram parametram
un vilcienu detektéSanas sistémas veidam minot atsauces uz CCS SITS.

SITS prasiba ritoSajam sastavam attieciba uz savietojamibu ar CCS SITS ir tada, ka vilcienu
detektéSanas sistému(-as), ar ko ritoSais sastavs ir savietojams saskana ar novértéjumu, pazino
un norada tehniskaja dokumentacija.

RitoSais sastavs drikst blt nesavietojams ar jebkuru SITS ieklauto specifikaciju, kas saistita ar So
punktu.

Pasreizéja situacija attiecigajas SITS ir noraditi vairaki atklati punkti (pieméram,
elektromagnétiska savietojamiba).

Gadijuma, ja iepriek§ minétas SITS prasibas nav attiecinamas uz savietojamibu ar eso$am
vilcienu detektéSanas sistémam, ST savietojamiba ir japarbauda dalibvalsts Iiment atbilstosi
pazinotajiem valsts noteikumiem, ko ieviesusi dalibvalsts iecelta norikota iestade. St verifikacija

neietilpst nevienas SITS darbibas joma, bet to veic, pieskirot atlauju nodot ekspluatacija; rezultatu
norada Eiropas apstiprinato ritek|u tipu registra, izmantojot atsauci uz Siem valsts noteikumiem.

4.2.3.4.2. punkts. Gaitas dinamiskie parametri

“(3) Vieniba nodrosina drosu brauksSanu un sliezu cela noslogojumu pienemama limeni, ja to
ekspluaté, neparsniedzot atruma un aréjas sliedes paaugstinajuma deficita kombinacijas(-u)
noteiktas robezvértibas references apstaklos, kas noteikti J-2. papildinajuma 2. rindd minétaja
tehniskaja dokumenta.”

TD/2012-17 4.1. punkts

“.. Ja ritekla testi uzrada, ka ritekla veiktspéja atbilst prasitbam, kas minétas EN 14363:2005,
kura grozijumi izdariti ar So dokumentu, ritekli ekspluatéjot maksimalaja atruma un pie
maksimala aréjas sliedes paaugstindjuma deficita tados infrastruktiras apstaklos, kas ir
smagaki neka mérka testa apstakli, kas noteikti EN 14363:2005, kura grozijumi izdariti ar So
dokumentu, ieteicams dokumentét Sadas izpétes (testa un pieradito ekspluatacijas apstaklu)
rezultatus, lai vairakads valstis nebiitu javeic nevajadziga testésana.”

RitoSais sastavs var bat jatesté vairakam pielaujama atruma un arégjas sliedes paaugstingjuma
deficita kombinacijam (tas izvélas pieteikuma iesniedzéjs), lai noteiktu ta gaitas dinamiskos
parametrus atbilstoSi EN 14363 un/vai EN 15686, ka arT tehniskajam dokumentam ERA-
TD/2012-17. Sis tehniskas specifikacijas attiecas ari uz sasvér$anas sisttmam. Tehniskaja
dokumentd ERA-TD/2012-17 ir noraditas vajadzigas papildu specifikacijas, lai novertétu ritosa
sastava dinamiskas TpaSibas. Ar to paplasSina un groza nosacijumus, kas minéti EN 14363:2005,
ar mérki noslégt S1s jomas atklatos punktus, kas atrodami gan iepriek§€ja CR LOC un PAS RST
SITS, gan art iepriek$éja HS RST SITS.

Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 17. lpp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eiropas Dzelzcela agentiira

—7 Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
European Railway Agency SpECiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) pieméroéanas rokasgrémata

Sis specifikacijas ietilpst arT parskatitaja EN 14363 projekta, ko izstradaja CEN TC 256 (10. darba
grupa). Aizsteidzoties priek§a parskatita standarta publicéSanas bridim, sakot no kura ST SITS
atsauksies uz minéto standartu, TD/2012-17 tiks atcelts saskana ar parskatisanas proceddru, ka
noteikts direktiva.

Tas nozimé, ka ritekla novértéSanas vajadzibam standartd EN 14363:2005 izdara grozijumus ar
TD/2012-17 specifikacijam, [1dz ir pieejams EN 14363 parskatitais variants, uz ko atsaucas
parskatitaja LOC un PAS SITS.

Noteiktas robezvértibas (droSa brauksana, sliezu cela noslogojums) ir jaievéro saskana ar ritosSa
sastava lietoSanas apstakliem (ekspluatacijas parametri/ierobezojumi), pieméram, atruma un
aréjas sliedes paaugstinajuma deficita kombinaciju.

Tas nozimé, ka ne SITS, ne standartos nav noteikti iespé€jamo kombinaciju ierobezojumi;
pieteikuma iesniedzéjs var brivi izvéléties Sis vértibas. Vieniga prasiba ir tada, ka ir jaievéro
robezvértibas saskana ar pieteikuma iesniedzéja izraudzitajiem nosacijumiem.

Lai noteiktu tas kombinacijas, kas ir jaieklauj testéSana, pieteikuma iesniedzéjam janem véra
infrastruktdra, kura tiks ekspluatéts ritoSais sastavs.

TD 4.3.4.4. punkta ,Mérka testa apstak|i” pieredzes trikuma dé| nav noteiktas konkrétas sliezu
cela kvalitates robezvértibas atrumam, kas parsniedz 300 km/h. Sis gadijums ir minéts piezimé
aiz 3. un 4. tabulas attiecigaja iedala: ,Ja atrums parsniedz 300 km/h, mérka testa apstakli atbilst
tadai sliezu cela kvalitatei, kas ir labaka neka ta, kura ir noteikta 300 km/h lielam atrumam’. St
apgalvojuma pamata ir Sadi apsveérumi:

- 8ajas sliezu cela sekcijas ir iespéjams braukt ar 300 km/h lielu atrumu, tapéc vajadziga sliezu
cela kvalitate ir tikpat laba ka pie 300 km/h liela atruma;

- Saja joma nepietiek vien ar atklatu punktu, jo nav pietiekamas pieredzes, lai izstradatu valsts
noteikumu(-us).

Saja gadijuma attiecigajam raZotaja, dzelzcela parvadajumu uznémumam un infrastruktiras
parvalditajam ir javeido sadarbiba, lai panaktu dzelzcela projekta 1stenojamibu (braukSana ar
atrumu no 300 km/h Iidz 350 km/h).

Vienmer ir janorada vertibas, kas iegltas uz testa slieZzu cela, ka noteikts TD 4.3.4.5. punkta;
janorada ar attiecigie ekspluatacijas ierobezojumi, ka noteikts TD 4.1. punkta. leinteresétas
personas var lidztekus SITS un TD izmantot arT inovativu risinajumu proceddru, lai nemtu véra
uz testa slieZu cela iegutas vértibas.

Gadijuma, ja sliezu cela platums nav 1 435 mm, testéSanas apstaklus un robezvértibas (saskana
ar EN 14363:2005 5.3.2. punktu) var noteikt konkrétai lietojamibai vai ekspluatacijas apstakliem,
nenemot véra nevienu konkrétu gadijumu, kas noteikts SITS. RitoSa sastava ekspluatacijas
apstak|u ierobezojumus definé sliezu cela geometriskie parametri un apstakli, atbilstosi kuriem
ritoSais sastavs ir testéts.
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4.2.3.4.3.2. punkts. Ritenparu ekvivalenta koniskuma ekspluatacijas vertibas

“(1) Riteklim paredzétos kopéjos ekvivalentos koniskumus, ko parbauda, apliecinot Sts SITS
6.2.3.4. punkta noteikto gaitas dinamisko parametru atbilstibu, nosaka ekspluatdacijas
apstakliem 4.2.12.3.2. punktd noteiktaja tehniskéas apkopes dokumentacija, nemot véra ritenu
un sliezu profilu ietekmi.”

Dzelzcela parvadajumu uznémumu un par tehnisko apkopi atbildigo struktiru uzmanibas loka ir
Sadi ritenu un ritenparu tehniskas apkopes ierobezojumu elementi un tas, ka apsveért tikla vietéjos
apstak|us.

Tehniskas apkopes plana ir jaieklauj dzelzcela parvadajumu uznémuma (vai par tehnisko apkopi
atbildigas struktdras) ritenparu un ritenu profilu tehniskas apkopes kartiba. Kartiba ir janorada
ritekla konstrukcijai atbilstoSais koniskuma diapazons (sk. SITS 4.2.3.4.2. punktu).
Ekspluatacijas laika Siem ierobeZojumiem ir jaatbilst robezvértibam, nemot véra tas
infrastruktras vietéjos apstak|us, kura riteklis tiek ekspluatéts.

Ritenpariem ir javeic tehniska apkope tapéc, lai (tieSi vai netieSi) nodroSinatu, ka ritenparu
koniskums vienmér atbilst konkrétajam riteklim apstiprinatajiem ierobezojumiem, veicot testu ar
modeléSanas metodi uz reprezentativa sliezu cela ar ritenpari (simulacija ar aprékiniem) SITS
11.-16. tabula noraditajos apstak|os, kas atbilst tikla vietéjiem apstakliem.

Jaunai ratinu/ritekla konstrukcijai vai zinama ritek|a ekspluatacijai marSruta ar attiecigu atSkirigu
raksturojumu ritena profila nodiluma un tadéjadi art ekvivalentd koniskuma izmainas nav
zinamas. Saja gadijuma ir jaierosina provizorisks tehniskas apkopes plans. Plana derigums ir
jaapstiprina péc tam, kad ir veikta ritena profila un ekvivalentd koniskuma monitorings
ekspluatacija. Monitoringa ir jaapliko reprezentativs ritenparu skaits un janem véra atskiribas
starp ritekla ritenpariem dazadas pozicijas un starp dazadiem ritek|u veidiem vilciena sastava.

Ja SITS 4.2.3.4.2. punkta minétais gaitas dinamisko parametru tests ir veikts, izmantojot
reprezentativu ritena profilu (ar dabisko nodilumu ekspluatécijas laika vai teorétisko nodilumu) uz
testa sliezu cela sekcijam, ka noteikts TD-2012-17 4.3.6. punkta, tehniskds apkopes plana
pamata var izmantot ritenu geometrisko izméru monitoringu, ritena profila ierobezojumu iegistot
no testa apstakliem (un nosakot atbilstosi SITS 4.2.3.5.2.2. punktam). Péc tam ekvivalenta
koniskuma ekspluatacijas vértiba tiek netiesi kontroléta, pienemot, ka testa sliezu cela sekcijas
reprezenté faktisko tiklu, kura ritekli ekspluate.
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“(2) Ja tiek zinots par nestabilitdati braucot, dzelzcela parvaddjumu uznémums un infrastruktiras
parvalditajs, veicot kopigu izmekléSanu, nosaka attiecigo linijas sekciju.

(3) Dzelzcela parvadajumu uznémums izméra ritenu profilus un attalumu no attiecigo ritenparu
uzmalu virsmam (attalumu starp aktivajam virsmam). Ekvivalento koniskumu aprékina,
izmantojot 6.2.3.6. punkta sniegtos aprékinu scenarijus, lai parbauditu, vai ir nodroSinata
atbilstiba maksimalajam ekvivalentajam koniskumam, kam riteklis ir projektéts un testéts. Ja
atbilstibas nav, ritenu profili ir jakorigé.”

(2) un (3) apakSpunktu pieméro ekspluatacijas laikd; tie neietilpst atbilstibas novértéjuma
saskana ar SITS, un tos nenoverté ari pazinota iestade.

Ja ekspluatacijas laika tiek konstatétas problémas, ieteicams parliecinaties, vai dzelzcela
parvadajumu uznémums un infrastrukttras parvalditdjs ir veicis vilciena un sliezu cela parbaudi
atbilstosi standarta tehniskas apkopes procesam (tostarp regularitatei). Dzelzcela parvadajumu
uznémuma pienakumos var ietilpt ritenu, kursa stabilizatoru, balstiekartas sastavdalu u. tml.
apskate, bet infrastruktdras parvalditaja pienakumos — sliezu cela geometrijas defekti u. tml. Ja
atbilstibas nav, jakorigé attiecigie tehniskas apkopes elementi.

Ja, neskatoties uz to, ka ir veikts standarta tehniskas apkopes process, tiek zinots par nestabilitati
braucot, dzelzcela parvadajumu uznémumam ir jamodelé izmértie ritenu profili un attalumi starp
ritenu aktivajam virsmam uz parauga sliezu cela SITS 6. nodalas 11.-16. tabula noradttajos testa
apstak|os, lai aprékinatu ekvivalento koniskumu un parbauditu ta atbilstibu maksimalajam
ekvivalentajam koniskumam, kaddam riteklis konstruéts un sertificéts ka stabils.

Piemeéri

e 3adus scenariju uzskata par reprezentativiem 1 435 mm sliezu cela platumam, lai parbaudttu
ekvivalento koniskumu:

- atrumam Iidz 200 km/h reprezentativs ir 6.2.3.6. punkta 12. tabula noradito testa apstak|u 1.,
2., 7. un 8. gadijums;

- lielakam atrumam reprezentativs ir tikai 1. un 2. gadijums;

e 3adus scenariju uzskata par reprezentativiem 1 668 mm sliezu cela platumam, lai parbauditu
ekvivalento koniskumu:

- atrumam [idz 200 km/h reprezentativs ir 1. un 3. gadijums, sliedes sekcija 54 E1 un 60 E1,;
- lielakam atrumam reprezentativs ir tikai 1. gadijums, sliedes sekcija 60 E1.

Ja ritenparu parametri neatbilst maksimalajam ekvivalentajam koniskumam, kadam riteklis
konstruéts un sertificéts ka stabils, jamaina ritenu profilu tehniskas apkopes stratégija, lai
izvairttos no nestabilitates.

Ja ritenpari atbilst maksimalajam ekvivalentajam koniskumam, kaddam riteklis konstruéts un
sertificéts ka stabils, saskana ar INF SITS infrastruktiras parvalditajam ir pienakums parbaudit,
vai sliezu cel$ atbilst INF SITS prasibam.

Ja riteklis un sliezu cel$ atbilst attiecigo SITS prasibam, dzelzcela parvadajumu uznémumam un
infrastruktdras parvaldttajam ir kopigi javeic izmekléSana, lai konstatétu nestabilitates céloni.
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4.2.3.5.2.1. punkts. Ritenpari — 6.2.3.7. punkts par atbilstibas novértéjumu: asis

“(2) Ass mehaniskas izturibas un noguruma raksturlielumu atbilstibu pierada, pamatojoties uz
J-1. papildinajuma 88. rinda minétas specifikacijas 4., 5. un 6. punktu attiectba uz bezpiedzinas
astm vai J-1. papildinajuma 89. rinda minétas specifikacijas 4., 5. un 6. punktu attiectba uz
dzenosajam asim.

Pielaujama sprieguma izvéles kritériji ir noteikti J-1. papildinGjuma 88. rind@ minétas
specifikacijas 7. punkta attiecibd uz bezpiedzinas asim vai J-1. papildingjuma 89. rinda
minétas specifikacijas 7. punkta attieciba uz dzenosajam asim.”

Ass verifikaciju ir paredzéts veikt ar aprékiniem, kas minéti EN 13103 vai EN 13104 (atkariba no
ass veida), kuros ir definéti:

o slodzes gadijumi, kas janem veéra;
o konkrétas aprékina metodes ass konstrukcijai, ka arT attiecigie izvéles kritériji;
e pielaujamais spriegums:

o térauda klasei EA1N un

o) metodikai pielaujama sprieguma noteikSanai ar citiem materialiem.

“(4) Izstrada verificéSanas procediiru, ar ko razoSanas posma nodrosSina, ka nekadi bojajumi
nevar kaitét drosibai, ja notiek jebkadas asu mehanisko raksturlielumu izmainas.

(5) Verificé ass materiala stiepes stipribu, triecienizturibu, virsmas integritati, materialu ipasibas
un materialu tiribu.

VerificeSanas procedira nosaka partijas parauga lielumu katra atseviska raksturlieluma
verificeSanai.”

Asi uzskata par droSibai svarigu komponentu, kas ir japarbauda un jakontrolé ne tikai
projektéSanas krité€riju vajadzibam, bet ari gala izstradajuma kvalitdtes nodroSinasanai.
EN 13261:2009+A1 ir minéta verificéSanas proceddra, kas jaievéro $aja SITS minétajiem
parametriem: razoSanas procesa parbaudamo paraugu skaits un procediras, kas jaievero, ja ir
ievérojami maintta ass konstrukcija vai ass materiala razotaju aizstaj ar citu u. tml.

To var ieklaut razotaja kvalitates vadibas sistéemas novértéjuma; paraugu nemsanas, partijas
lieluma un tamlidzigu faktoru pamata var izmantot EN 13261:2009+A1 | pielikumu.
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4.2.3.5.2.2. punkts. Riteni — 6.1.3.1. punkts par atbilstibas novértéjumu

“(1) Ritena mehaniskos raksturlielumus pierada ar mehaniskas stipribas aprékiniem, nemot
vera tris slodzes gadijumus: taisns sliezu cels (ritenparis centréts), liekumi (uzmala piespiesta
sliedei) un parmiju un parbrauktuvju Skérsosana (uzmalas iekséjas virsmas sakere ar sliedi),
ka noteikts specifikdacijas, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 71. rinda, 7.2.1. un
7.2.2. punkta.”

Riteni ir japrojekté atbilstosi EN 13979-1:2003+A2:2011 7. punkta noteiktajai metodikai, saskana
ar kuru ir javeic aprékini un vélak arT testi, ja nav atbilstibas projektéSanas kritérijiem.

“(6) Izstrada verificéSanas procediiru, ar ko razosSanas posma nodrosina, ka nekadi bojajumi
nevar kaitét drosibai, ja notiek jebkadas ritenu mehanisko raksturlielumu izmainas.” (..)

Riteni uzskata par droSibai svarigu komponentu, kas ir japarbauda un jakontrolé ne tikai
projektéSanas kritériju vajadzibam, bet arm gala izstrddajuma kvalitates nodroSinasanai.
EN 13262:2004+A2:2012 ir minéta verificéSanas procedira, kas jaievéro Saja SITS minétajiem
parametriem; verificESanas procedira ietilpst razoSanas procesa parbaudamie materialu
raksturlielumi un paraugu skaits, ka art proceddras, kas jaievéro, ja ir mainita ritena konstrukcija
vai ritena materiala razotaju aizstaj ar citu u. tml.

Ritenu materiala noguruma raksturlielumu verifikaciju ir paredzéts veikt tad, ja ir mainits ritenu
razoSanai paredzéeta izejmateriala piegadatajs vai ir bitiskas izmainas razoSanas procesa, vai ir
ievérojami mainTta ritenu konstrukcija attieciba uz diametru un diska formu.

To var ieklaut razotaja kvalitates vadibas sistéemas novértéjuma; paraugu nemsanas, partijas
lieluma un tamltdzigu faktoru pamata var izmantot EN 13262:2004+A2:2012 E pielikumu.
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4.2.3.5.2.3. punkts. Ritenpari ar parstatamu attalumu starp riteniem

“(2) Ritenpara parstatiSanas mehanisms nodrosSina ritena droSu nostiprinaSanu pareizaja
paredzétaja ass pozicija.”

Minétais ritenparu veids ir ieklauts 3aja SITS ar mérki nodroSinat, lai visds dalibvalstis batu
visparigi pienemti ritekli, kas aprikoti ar Sadiem ritenpariem ar parstatamu attalumu starp riteniem.
Prasiba attiecas tikai uz ritenu droSu nostiprindSanu paredzétaja pozicija péc tam, kad
parstatiSana jau ir notikusi; atbilstibas novértéjums ir atklatais punkts (patlaban tiek izstradats EN
standarta projekts).

leprieks minéta SITS prasiba attiecas uz tam ritek|u ar parstatamiem gabaritiem pozicijam (sliezu
cela platumiem), kas noteiktas Saja SITS. Runajot visparigi, SITS prasibas ir piemérojamas
turpmak noraditaja veida.

1. Ja4.2.3.5.2.1. punkta ir noradtti 2 ritenparu izméri:
ritekla novértéjums atbilstoSi SITS ir javeic, iestatot ta asis 2 dazadas pozicijas; javeic
divkarsa atbilstibas novértéSanas procedira (tostarp testi) tam SITS prasibam, kuras
ietekmé ritenu ass pozicija;
EK verifikacijas deklaracija ir skaidri janorada, ka ir novértétas abas pozicijas.

2. Ja 4.2.3.5.2.1. punkta ir noradits tikai 1 ritenparu izmérs un nav spéka neviens 1pasais
gadijums:
ritekli ar parstatamiem gabaritiem ir paredzéts ekspluatét tikai taja tikla dala, kur sliezu
cela platums atbilst 4.2. iedala noraditajam; tas ir janovéerté atbilstosi SITS tad, ja asis ir
parstatitas $aja pozicija;
Uz EK verifikacijas deklaraciju attiecas tikai 4.2.3.5.2.1. punkta noradita pozicija;
ritekli ar parstatamiem gabaritiem var verificét saskana ar valsts noteikumiem, ja ta asis
ir parstatitas pozicija, kas paredzéta ekspluatacijai uz tadiem sliezu celiem, kuri neietilpst
nevienas SITS darbibas joma.

3. Jauzritenpariem attiecas kads 1paSais gadijums (SITS 7.3.2.6. punkts),

pastav 2 iespéjas:

a) ritekli ar parstatamiem gabaritiem ir paredzéts ekspluatét tikai taja tikla dala, kur sliezu
cela platums atbilst TpaSajam gadijumam; tas ir janovérté atbilstosi SITS (un valsts
noteikumiem, kas saistiti ar $o Tpaso gadijumu) tad, ja asis ir parstatitas Saja pozicija;

uz EK verifikacijas deklaraciju attiecas tikai $ada sliezu cela platuma pozicija;

to var verificét saskana ar valsts noteikumiem, ja ta asis ir parstatitas pozicija, kas
paredzéta ekspluatacijai uz tadiem sliezu celiem, kuri neietilpst nevienas SITS darbibas
joma;

b) ritekli ar parstatamiem gabaritiem ir paredzéts ekspluatét taja tikla daja, kur sliezu cela
platums atbilst TpaSajam gadijumam, un taja tikla dala, kur sliezu cela platums atbilst
4.2.3.5.2.1. punkta noraditajam;

ta novértéjums atbilstoSi SITS ir javeic, iestatot ta asis 2 dazaddas pozicijas; javeic
divkar$a atbilstibas novértéSanas procedira (tostarp testi) tam SITS prasibam, kuras
ietekmé ritenu ass pozicija;

EK verifikacijas deklaracija ir skaidri janorada, ka ir novértétas abas pozicijas.

Prasibas neietilpst iekartas un procediras ritenparu izméru mainai un savietojamiba ar eso$am
parstatiSanas iekartam; Sie jautajumi jarisina valsts limen1 vajadzibas gadijuma (robeza starp
dazadiem sliezu cela platumiem).
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4.2.4. punkts. Bremzésana
4.2.4.2.1. punkts. Funkcionalas prasibas

“(6) [..] Ritosa sastava konstrukcija nem véra art temperatiru, kas tiek sasniegta ap bremzZu
komponentiem.”

Saja SITS ir noradits, ka komponenti bremzu komponentu tuvuma ir jakonstrué, nemot véra
temperatiru, kas tiek sasniegta ap bremzu komponentiem, un $ada temperatira saglab3ajot
minéto komponentu funkcionalitati.

Tas jo Tpasi attiecas uz riteniem ar iebtvétiem bremzu diskiem; par ritena konstrukciju un izveéli
(jeb savstarpéjas izmantojamibas komponentiem) atbildigajam pieteikuma iesniedz&jam ir janem
véra diska stiprinajums, faktiskd sasniegta temperatira un siltumapmaina, kad bremzes tiek
lietotas, lai novérstu ritena diska termomehaniskas (termalas izturibas) problémas.

Pieteikuma iesniedzéjam ir janem véra art citi aizdegSanas riski (pieméram, dzirksteles)
neatkarigi no atbilstibas novértéjuma saskana ar SITS.

“15) [..] Atrumiem, kas ir lielaki par 5 km/h, bremzu lietoSanas raditais maksimalais raviens ir
mazaks par 4 m/s3. Raviena raksturlielumus var noteikt ar aprékiniem un novértéjot bremzésanas
testos izméritos paléningjuma raksturlielumus (ka aprakstits 6.2.3.8. un 6.2.3.9. punkta).”

4 m/s® liels raviens parasti ir saistits ar krasam bremzésanas pieprasijuma izmainam attieciba uz
stavosu pasazieru drosibu.

“(14) Bremzu iedarbinasanas komanda jebkura vadibas rezima nodroSina bremzZu sistémas
vadibu, ari tad, ja dots rikojums atlaist aktivas bremzes; So prasibu ir atlauts nepiemérot, ja
masinists dod rikojumu ar noliku partraukt bremzéSanu (pieméram, blokéjot pasazieru
iedarbindtu trauksmes signalu, atkabinasanas gadijuma utt.).”

S1 SITS atlauj masinistam dot rikojumu ar noliku partraukt bremzésanu (apvienojuma ar citam
funkcijam) tajas 1paSajas situacijas, kas aprakstitas vilciena ekspluatacijas dokumentétajas
procediras.

4.2.4.4.1. punkts. Avarijas bremzésanas vadiba

“(2) Ir pieejamas vismaz divas neatkarigas avarijas bremzésanas vadibas ierices, lai masinists,
atrodoties parastaja vadisanas vieta, vienkarSi un ar vienu kustibu ar vienu roku varétu
iedarbinat avarijas bremzes.

So divu iericu secigu iedarbinasanu var nemt véra, apliecinot atbilstibu 4.2.4.2.2. punkta
3. tabula noraditajai drosibas prasibai Nr. 1.

Viena no Sim divam iericém ir sarkana spiedpoga (spiedpoga sénes forma)).

Ja Sis divas ierices ir aktivizétas, avarijas bremzésanas stavokli fiksé ar pasblokéjosas
mehaniskas ierices palidzibu. So stavokli iespéjams partraukt vienigi ar apzinatu darbibu.

(4) Ja komanda netiek atcelta, avarijas bremzésanas aktivizacijas rezultata pastavigi un
automatiski notiek sadas darbibas:

- bremzu vadibas linija avarijas bremzésanas signals tiek parraidits visa vilciena garuma;

- ne ilgak ka 2 sekundeés tiek atvienots viss vilces spéks; So atvienosanu nevar atiestatit, kamér
masinists nav atcélis vilces komandu;

- tiek aizturétas visas ,bremzu atlaiSanas” komandas vai darbibas.”

ledarbinot avarijas bremzes, notiek iepriekS minétas darbibas; tas var atcelt vienigi ar masinista
apzinatu darbibu. Ja signals, ar kuru ir iedarbinatas avarijas bremzes, izzid citu iemeslu dél, bet
ne apzinatas atcelS8anas rezultata (pieméram, komandas k|imes dé|), to neuzskata par
atcel$anu, un SITS pieprasa veikt iepriekS aprakstitas darbibas.
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4.2.4.4.2. punkts. Darba bremzésanas vadiba

“(2) Darba bremzésanas funkcija lauj masinistam vilciena kustibas atruma regulésSanai pielagot
(pieliekot vai atlaizot) bremzéSanas spéku (tostarp bremzu atlaiSanu un maksimalo bremzésanas
spéku) minimalo un maksimalo vértibu robezas vismaz septinu pakapju diapazona.”

ST SITS nepieprasa bremzu sviru aprikot ar mehaniskiem robiem, kas atbilst pakapém; var
izmantot jebkada veida bremzu sviru (bezpakapju, ar impulsu vadibu, laikatkarigu u. tml.); mérkis
ir panakt pietiekamu darba bremzéSanas vadibas precizitati.

4.2.4.4.5. punkts. Stavbremzes vadiba

“(2) Bremzéjot ar stavbremzi, noteikts bremzésSanas spéks tiek pielikts uz neierobezoti ilgu laiku,
kura uz borta var nebit pieejama nekada energija.”

“Neierobezoti ilgs laiks” nozimé to, ka stavbremzes spéks nedrikst bit atkarigs no energijas, ko
glaba uz borta (pieméram, saspiests gaiss, elektroenergija); to var apstiprinat, vienigi parskatot
konstrukciju, jo testu var veikt tikai ierobezota laika posma. Saskana ar SITS 4.2.4.5.5. punktu
stavbremzes veiktspéju (spéku) apstiprina ar aprékinu palidzibu.

4.2.4.5.1. punkts. Bremzésanas veiktspéja — visparigi

“(2) Pamato berzes koeficientus, ko izmanto berzes bremzZu iekdartas un nem véra aprékinos
skatit J-1. papildinajuma 24. rinda minéto specifikaciju).
katit J-1 ldinaj 24. rinda minét ifikaciju).”

Berzes koeficienti, ko nem véra aprékinos, ir jaizvélas no piegadataja sniegtajiem datiem (iegiti
aprékinu vai testu rezultata), nemot véra to vides apstak|us, ka noteikts standartd EN 14531-1
(atkarigi no visparigiem vides apstakliem, kas minéti SITS 4.2.6.1. punktd, un bremzu sistémas
raditas iedarbibas, kas raksturiga ritoSajam sastavam). Tiem ir jaatbilst testos iegitajai vértibai
(iespéjamai korekcijai péc testu veikSanas).

Ka noteikts iepriek§ minétaja standarta, mitruma dé| var mazinaties kompozitmaterialu bremzu
klu€u un uzliku berzes koeficienti. Ekspluataciju smagos klimatiskajos apstak|os art var risinat ar
papildu ekspluatacijas noteikumu un atruma ierobezojumu palidzibu (sk. SITS 4.2.6.1. punktu).

“(5) Maksimalais vidéjais paléninajums, ko nodrosSina visas lietoSana esosas bremzes, ieskaitot
ari no bremzésanas neatkarigo ritena/sliedes sakeri, ir mazaks par 2,5 m/s? Si prasiba ir
saistita ar sliezu cela pretestibu garenvirziend.”

Maksimalajam vidéjam palénindjumam, ko novérté, ir jaatbilst pal€énindjumam garenvirziena, kas
tiek ,parnests” uz slieZzu celu; to var iegut, filtréjot signalu “paléninajums = f(laiks)” ar 1 sekundes
filtru.
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4.2.4.5.2. punkts. Avarijas bremzésanas veiktspéja

“(5) Avarijas bremzésanas veiktspéjas aprékinus veic divos dazados bremzu sistémas rezimos,
nemot véra kustibu traucétos apstaklos.

e [

e Avarijas rezima — atbilst 4.2.4.2.2. punkta minétajam atteicém, bistamiba Nr. 3, un berzes
bremzu iekartai izmantotas berzes koeficientu nominadlas vértibas. Avarijas rezima nem véra
iespéjamas atsevisSkas atteices; tapéc avarijas bremzésanas veiktspéju nosaka gadijumam,
kad atseviskas atteices noved pie garaka bremzésanas cela, ka ari skaidri norada attiecigo
atsevisko atteici (attiecigais komponents un atteices rezims, atteicu proporcija, ja ir).

e [

Ar So SITS pieprasa noradit atseviSkas atteices un novértét to ietekmi uz bremzéSanas
veiktspéju.

“(6) Avarijas bremzésSanas veiktspéjas aprékinus veic Sadiem trim slodzes rezimiem:

e minimala slodze — “konstrukcijas masa darba rezima” (ka aprakstits 4.2.2.10. punkta);

e normala slodze — “konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima” (ka
aprakstits 4.2.2.10. punktd);

o maksimala bremzésSanas slodze — slodzes rezims, kas mazaks par vai vienads ar
“konstrukcijas masu arkartéja lietderigas kravnesibas rezima” (ka aprakstits
4.2.2.10. punkta).

Ja Sis slodzes rezims ir mazadks par “konstrukcijas masu arkartéja lietderigas kravnesibas
rezima”, to pamato un norada 4.2.12.2. punkta aprakstitaja visparéja dokumentacija.”

Maksimala bremzéSanas slodze ir janoverté, nemot véra realistisku sliktako gadijumu, kads var
notikt ekspluatacija (ieklaujot spéka esosSos atruma ierobezojumus atkariba no slodzes, ja tadi

ir).

4.2.4.5.3. punkts. Darba bremzésanas veiktspéja

“Darba bremzésanas maksimala veiktspéja

(3) Ja darba bremzésanas konstruktiva veiktspéja ir lielaka par avarijas bremzésanas veiktspéju,
jabut iespéjai ierobezot darba bremzésanas maksimalo veiktspéju (ar bremzésanas vadibas
sistémas attiecigu konstrukciju vai ka tehniskas apkopes pasakumu) lidz zemakam limenim, kas
neparsniedz avarijas bremzésanas veiktspéju.

Piezime.

Dalibvalsts drosibas apsvérumu dél var pieprasit, lai avarijas bremzeésanas veiktspéja butu lielaka
neka darba bremzésanas maksimala veiktspéja, tacu ta nekada gadiguma nevar liegt piekluvi
dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kuri lieto darba bremzes ar augstaku maksimalo veiktspéju,
ja vien attieciga dalibvalsts nevar pieradit, ka Sada riciba apdraud valsti noteikto droSibas limeni.

ST SITS pielauj tadu rito$a sastava konstrukciju, kura darba bremzésanas veiktspéja ir lielaka
neka avarijas bremzésanas veiktspéja.

Darba bremzéSanas veikispéjas ierobezojumu (atbilstosi iepriek§ minétajam prasibam) var
ieviest tehniskas apkopes darbnicad (pieméram, nomainot programmatiru vai bremzéSanas
sistémas komponentu iestatijumus).

Valsts droSibas iestade drikst ierobeZot darba bremzéSanas maksimalo veiktsp&ju, tomér
gadijuma, ja dzelzcela parvadajumu uznémums tam nepiekrit un ir ieviesis piemérotus
ekspluatacijas noteikumus, SITS pieprasa valsts droSibas iestadei pieradit, ka Sads
ierobeZojums ir vajadzigs droSibas uzturédanai valsts lTmen.
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4.2.4.5.4. punkts. Siltumietilpibas apréekini

“(2) Attieciba uz SCM Sis prasibas izpildi atlauts verificét ar ritenu un bremzZu iekartas
temperataras mérgjumiem.”

Attieciba uz SCM nav obligati javeic siltumietilpitbas aprékini; tos var aizstat ar temperatiras
merijumiem.

4.2.4.6.1. punkts. Ritena un sliedes sakeres profila robezvertiba

“(1) Vienibas bremzésanas sistémas konstrukcija ir tada, lai avarijas bremzésanas veiktspéja
(ietverot dinamisko bremzéSanu, ja ta veicina veiktspéju) un darba bremzéSanas veiktspéja
(neiedarbinot dinamisko bremzésanu) pie atruma > 30 km/h un < 250 km/ h neparsniegtu ritena
un sliedes sakeres aprékinato vértibu 0,15 katram ritenparim, iznemot Sadus gadijumus:

e vienibam, ko novérté pastavigos vai iepriek$ noteiktos forméjumos un kam ir 7 vai mazak
asis, ritena un sliedes sakeres aprékinata vértiba neparsniedz 0, 13;

e vienibam, ko novérté pastavigos vai ieprieks noteiktos forméjumos un kam ir 20 vai vairak
asis, ritena un sliedes sakeres aprékinata vértiba slodzes rezima , minimala slodze” drikst
parsniegt 0,15, bet nedrikst but augstaka par 0,17.

Piezime. Slodzes rezimam ,normala slodze” nepieméro nekadu iznémumu, proti, uz to
attiecas robezvértiba 0,15 apméra.

So minimalo asu skaitu var samazinat lidz 16 asim, ja attieciba uz slodzes rezimu
»minimala slodze” veic 4.2.4.6.2. iedal@ noteikto testu par RPA sistémas efektivitati un ja
tiek iegiits pozitivs rezultats.

Atruma diapazona > 250 km/h un < =350 km/h tris iepriek§ minétas robezvértibas lineari
samazinas, lai tas tiktu samazinatas par 0,05 pie 350 km/h.”

Seit noraditas ritena un sliedes sakeres robezvértibas uzskata par realistiskam vértibam,
pamatojoties uz to, ka augstakus sakeres koeficientus nevar izmantot par atsauci ritena un
sliedes kontaktam.

Tomeér, neskatoties uz Sim robezvértibam, vienibai tik un ta ir javeic tests, lai verificetu RPA
sistémas efektivitati (4.2.4.6.2. punkta noteikta prasiba par testu).

Avarijas bremzésanas laika robezvértiba parasti ir 0,15 tam vienibam, ko izmanto vispariga
ekspluatacija (vilciena forméjums, kas nav zinams projekt€Sanas posma); Sim vientbam
RPA testu veic ar reprezentativas vilciena konfiguracijas palidzibu (jo vélakie vilciena formé&jumi
nav zinami).

Isam vilciena sekcijam ir noteikta zemaka robezvértiba tapéc, ka ir zinams, ka tas ir jutigakas
pret kustibas traucéjumu sakeres apstakliem; garam vilciena sekcijam ir raksturigs tiesi pretégjais.
Visam vilciena sekcijam parbauda RPA efektivitati, izmantojot faktisku vilciena konfiguraciju,
tadejadi apstiprinot vilciena faktisko uzvedibu kustibas traucéjumu sakeres apstaklos.
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4.2.4.6.2. punkts. Ritenu pretslidesanas aizsardzibas sistéma

“(6) Ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistémas konstrukcija atbilst specifikdcijas, uz ko izdarita
atsauce J-1. papildinajuma 30. rinda, 4. punktam un tiek verificéta, izmantojot specifikacijas, uz
ko izdarita atsauce J-1. papildingjuma 30. rinda, 5. un 6. punkta noradito metodiku. Ja noradita
atsauce uz specifikacijas, uz ko izdarita atsauce J-1. papildinajuma 30. rinda, 6.2. punktu
“Obligato testésanas programmu parskats”, pieméro tikai 6.2.3. punktu, un tas attiecas uz visiem
vienibu veidiem.”

RPA ir japrojekté atbilstosi EN 15595:2009 4., 5. un 6. punktam.
EN 15595:2009 7. punkta ir aprakstits iesniedzama testa zinojuma saturs.

Standarta 6.2.1. punkts jo TpaSi attiecas uz vagoniem, tomér to nevar ieklaut SITS 2 iemeslu
dél — $aja punkta ir pienemta noteikta bremzeéSanas cela veikispéja, kas nav noradrta SITS, ka
arT Saja SITS nav minéta vagona definicija.

Visparigaks ir 6.2.3. punkts, un to var piemeérot visiem rito$a sastava veidiem.

Ja vagona bremzéSanas cel$ atbilst 6.2.1. punktam, pieteikuma iesniedzéjs var brivpratigi ievérot
6.2.1. punktu lldztekus 6.2.3. punktam.

“(7) Ja vieniba ir aprikota ar RPA, veic testu, lai verificétu vieniba integrétas RPA sistémas
efektivitati (bremzésanas cela maksimalais palielinajums salidzingjuma ar bremzésanas cela
garumu uz sausam sliedém). Atbilstibas novértéSanas procediira ir noteikta 6.2.3.10. punkta.

Saskana ar 6.2.3.10. punktu ir javeic testéSana sliktas sakeres apstaklos atbilstoSi
EN 15595:2009 6.4. punktam.

TestéSana sliktas sakeres apstak|os ir noradita 6.4.2.2. punktd. EN 15595:2009 7. punkta ir
aprakstits iesniedzama testa zinojuma saturs.

Ja tiek veikta testéSana ari |oti sliktas sakeres apstak|os, ka noteikts 6.4.2.3. punkta, ta ir
jadokumenté testa zinojuma.

RPA lietoSanas apstaklus un ierobezojumus definé ar veiktajiem atbilstibas novértéjuma testiem;
Sie apstak|i un ierobezojumi ir janorada dokumentacija (kas ietilpst tehniskaja dokumentacija).

Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 28. lpp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eiropas Dzelzcela agentiira

—7 Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
European Railway Agency SpECiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) pieméroéanas rokasgrémata

4.2.4.7. punkts. Dinamiskas bremzes — ar vilces sistému saistita dinamiskas
bremzésanas sistéma

“Ja dinamisko bremzu veiktspéja vai ar vilces sistému saistitas dinamiskas bremzéSanas
sistémas veiktspéja ir ieklauta avarijas bremzésanas veiktspéja 4.2.4.5.2. punktad noteiktaja
parastaja rezima, dinamiskas bremzes vai ar vilci saistito dinamiskas bremzésSanas sistému:

(1) regulé galvenas bremzu sistémas vadibas linija (skatit 4.2.4.2.1. punktu);

(2) ieklawj droSibas analizé saistiba ar bistamibu “aktivizéjot avarijas bremzésSanas komandu,
dinamiskas bremzésanas spéka pilnigs zudums”.[..]

Minéto drosibas analizi nem véra drosibas analizé, ko paredz drosibas prasiba Nr. 3, kas noteikta
4.2.4.2.2. punkta attieciba uz avarijas bremzésanas funkciju.

Ja elektrovilciena dinamisko bremzu izmantoSanai vieniba ir vajadziga stravas padeve no aréja
elektroenergijas avota, drosSibas analizé ietver atteices, kuru dél vieniba tiek partraukta stravas
padeve.

Ja ieprieks minéta bistamiba netiek kontroléta ritoSa sastava limeni

(aréjas elektroenergijas padeves sistémas atteice), dinamisko bremzZu veiktspéju vai ar vilces
sistému saistitas dinamiskdas bremzésanas sistémas veiktspéju neieklauj avarijas bremzésanas
veiktspéja 4.2.4.5.2. punkta noteiktaja parastaja rezima.”

Ja avarijas bremzéSanas veiktspéja ir ieklautas dinamiskas bremzes, SITS pieprasa novértét
dinamisko bremzu visparéjo droSumu; tas ir vajadzigs, lai novértétu SITS 4.2.4.2.2. punkta
droSibas prasibu Nr. 3, nemot véra art pneimatisko bremzu iespéjamo kompensaciju. Janem véera
art vieniba esosas elektroenergdijas padeves dalas (pantografs, invertors u. tml.), ja tadas ir, ka
art japienem tas, ka var bat pieejama aréja elektroenergijas padeve.

4.2.4.8.2. punkts. Magnétiskas sliezu cela bremzes

“Magneétiskas sliezu cela bremzes avarijas bremzésSanai atlauts izmantot atbilstigi INF SITS
4.2.6.2.2. punkta minétajiem noteikumiem.”

Sis punkts attiecas tikai uz avarijas bremzém.

Ar to netiek aizliegts izmantot bremzéSanas sistémas neatkarigi no ritena un sliezu sakeres darba
bremzém; uz §adu sistému izmantoSanu var attiekties ierobezojumi, kas aprakstiti infrastruktiras
registra.

INF SITS 4.2.6.2.2. punkta ir teikts:

“(1) Sliezu celu, tostarp parmijas un krustojumus, projekté ta, lai tie batu savietojami ar
magnétisko bremzéSanas sistému izmantoSanu avarijas bremzésanas vajadzibam.

(2) Prasibas sliezu cela, tostarp parmiju un krustojumu, kas ir savietojami ar virpulstravas sliezu
cela bremZu lietoSanu, konstrukcijai ir atklatais punkts.

(3) Attieciba uz 1 600 mm sliezu cela platuma sistému ir atlauts nepiemérot (1) apakSpunktu.”

Saskarnes un asu skaititaju elektromagnétiskds savietojamibas aspekti ir noradrtti
4.2.3.3.1.2. punkta.
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4.2.4.8.3. punkts. Virpulstravas sliezu cela bremzes

“(4) Lidz “atklata punkta” slégsanai maksimala garenvirziena bremzésanas spéka vértibas, ar ko
uz sliezu celu iedarbojas virpulstravas sliezu cela bremzes, kas noteiktas 2008. gada HS RST
SITS 4.2.4.5. punkta un ko izmanto pie atruma >= 50 km/h, uzskata par savietojamam ar
atrgaitas linijam.”

Pieteikuma iesniedzéjs drikst izmantot citas maksimala garenvirziena bremzéSanas spéka
vértibas neka tas, kas noraditas 2008. gada HS RST SITS, Iidz bridim, kad bis ieviests Eiropas
standarts (RFS-037 ir nosiitits Eiropas Standartizacijas komitejai), ja vien $is vértibas atbilst
attiecigam valsts noteikumam vai ir piepemamas infrastruktidras parvalditajam.

4.2.4.9. noteikums. Bremzu stavokla un bojajumu indikacija

“(1) Vilciena personadlam pieejama informacija lauj konstatét ritoSa sastava kustibas traucéjumus
(bremzésanas veiktspéja zemaka par nepiecieSamo), uz kuriem attiecas ipasi ekspluatacijas
noteikumi. Tapéc konkrétos ekspluatacijas procesa posmos vilciena apkalpei ir jabut iespéjai
noteikt galveno bremzu (avarijas un darba) un stavbremzu sistémas stavokli (kad tas darbojas,
ir atlaistas vai atvienotas), ka art tadu So sistému dalu stavokli (ari viena vai vairaku pievadu),
kuras iespéjams vadit un/vai izolét neatkarigi citu no citas.”

BremzésSanas sistémas stavokla vadiba ir tieSi atkariga no sistémas konstrukcijas; pieteikuma
iesniedzéjs izraugas tas dalas, kas tiks vaditas neatkarigi. Tas tieSi ietekmé ekspluatacijas
kustibas traucéjumus, kas jaapraksta 4.2.12.4. punkta noraditaja dokumentacija.

“(2) Ja stavbremzu darbiba vienmér ir tiesi atkariga no galvendas bremzZu sistémas stavokla,
stavbremzu sistémai papildu un ipasa indikdacija nav obligata.”

(2) apakSpunkts attiecas uz dazam bremzu konstrukcijam (pieméram, vientbam, kas aprikotas ar
automatisku stavbremzi), kur stavbremze ir tieSi atkariga no galvenas bremzu sistémas stavokla.

Piemérosanas noteikumi vienibam, kas paredzetas visparéjai ekspluatacijai

“(7) Nem veéra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista
kabines estba utt.).

Vilciena nepieciesamo sistému signalu parraidisanai (ja tada vajadziga) starp vienibu un citam
vilciena sakabinatam vienibam, lai vilciena limeni buitu pieejama informacija par bremzu sistému,
dokumenté, nemot véra funkcionalos aspektus.

St SITS neuzliek par pienakumu obligati izmantot noteiktus tehniskus risinajumus attieciba uz
vienibu fiziskajam saskarném.”

Pieméram, novertéjot pasazieru vagonu, kas paredzéts visparéjai ekspluatacijai, bez masinista
kabines, nav iespg&jams parbaudit informaciju, ko masinists sanems kabing; iesp&jams parbaudit
tikai vietéjas norades (pieméram, aréjas bremzu norades) un elektrisku vai skaitlisku informaciju,
ko nosuata uz masSinista kabini, kad vagonu integré vilciena.
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4.2.5. punkts. Pasazieriem paredzéetais aprikojums

“Vienigi informacijas nolitka dots sads papildinams parskats par PRM SITS ieklautajiem
pamatparametriem, kurus pieméro vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai:”

PRM SITS ir speka un tiek piemérota neatkarigi no LOC un PAS SITS tadam ritoSajam sastavam,
ar kuru parvada pasazierus un kas ietilpst LOC un PAS SITS darbibas joma.

4.2.5.3.2 punkts. Trauksmes signals pasazieriem — prasibas informacijas
saskarném

“(4) Kabiné uzstadita ierice lauj masinistam apstiprinat trauksmes signdla sanemsanu. Masinista
apstipringjumu parraida uz trauksmes signala iedarbinasanas vietu, tadéjadi tiek partraukta
akustiska signala darbitba masinista kabiné.”

ledarbinot trauksmes signalu pasazieriem, masinista kabiné par to liecina vizuals un akustisks
signals. Ja masinists apstiprina trauksmes signalu, péc 10 sekundém tiek iedarbinatas bremzes,
ko pasazieri uztver ka trauksmes signala apstiprinajumu; tas atbilst 2008. gada HS RST SITS
4.2.5.3. punktam (“parraidit apstiprinajumu, ko persona, kas iedarbinajusi trauksmes signalu, var
atpazit (akustisks signals riteklt, bremzu iedarbinasana u. tml.”)).

Ja masinists apstiprina trauksmes signalu pasazieriem, ir spéka iepriek§ minétais punkts.
Bremzes netiek automatiski iedarbinatas, bet pasazieri ir informéti, ka masinists ir uztvéris
trauksmes signalu; SITS nav noradtti veidi, ka informét pasazierus, tomér tas ir jadara, tadéjadi
tieSi apliecinot, ka masinists ir apstiprinajis trauksmes signalu; ST informéacija nav obligati jasniedz
nekavéjoties, tomér ta bitu jasniedz 10 sekunzu laika kop$ briza, kad ir iedarbinats trauksmes
signals.

Pieméram, pasazierus var informét ar akustiska signala iedarbinaSanu vieniba (ka noradits
2008. gada HS RST SITS; pieméram, péc masinista apstiprindjuma iedarbinats automatisks
pazinojums) vai ar vizuala signala palidzibu (signallampa trauksmes iedarbinaSanas vieta).

4.2.5.3.4. punkts. Trauksmes signals pasazieriem — vilcienam, kas atiet no
perona, noteiktie kritériji

“(1) Par vilciena atieSanu no perona uzskatams laikposms starp bridi, kad durvju statuss mainas
no “atbrivotas” uz “aizvertas un aizslégtas”, un bridi, kad vilciens ir daléji aizbraucis no perona.

(2) So bridi konstaté borta iekarta (funkcija, kura lauj fiziski noteikt peronu vai kura balstas uz
atruma vai attaluma kritérijiem vai jebkadiem citiem kritérijiem).”

Noteikt to, ka vilciens ir dal€ji aizbraucis no perona, ir atlauts Sados veidos (bet ne tikai):

- perona fiziska noteikSana (atzime uz sliezu cela);

- vilciena atrums sasniedz atruma kritériju, kas noradits FprEN 16334:2014 6.5. punkta;
- attalums ir 100 (+/- 20) m;

- laiks kops$ vilciena kustibas uzsakSanas péc tam, kad durvju statuss mainas no ,atbrivotas”
uz ,aizvertas un aizslégtas”, ir ilgaks neka 10 s.

Pieteikuma iesniedzéjs drikst ieviest lildzigu tehnisko risinajumu attalumam, kas parsniedz 100 m,
vai lielaka atruma kritérijam ar nosacijumu, ka vins var pieradit, ka vairs netiks piemérots ieprieks
minétais SITS kritérijs “vilciens, kas atiet no perona”.
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4.2.5.3.5. punkts. Trauksmes signals pasazieriem — drosibas prasibas

(..) nemot véra to, ka funkcijas atteicei piemit tipisks un ticams potencidls tieSi izraisit “letalu
negadijumu un/vai smagus ievainojumus”.

Kameér nav publicéti saskanotie riska pienemsanas kritériji riska novertéSanas kopigo droSibas
metoZu paredzétajos grozijumos, FprEN 16334:2014 8. punkta ir noradrta atteices pakape, ko
var izmantot, lai apliecinatu atbilstibu 4.2.5.3.5. punkta prasibam.

Piezime. 2011.gada oktobra prEN 16334 ir parbaudits, lai izstradatu iepriek§ minéto
apakS$punktu. Tiklidz stasies spéka FprEN 16334:2014 (paredzamais publicéSanas datums:
2014. gada jdlijs), Saja aspekta var tikt izdartti grozijumi.

4.2.5.3.7. punkts. Trauksmes signals pasazieriem — piemérosanas noteikumi
vienibam, kas paredzétas visparéjai ekspluatacijai

“(1) Nem véra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista
kabines esiba, apkalpes saskarnu sistéma utt.).

(2) Vilciena nepiecieSamo sistému signalu parraidiSanai starp vienibu un citam vilciena
sakabinatam vienibam, lai vilciena limeni biitu pieejama pasazieru trauksmes signala sistéma,
isteno un dokumenté, nemot véra funkcionalos aspektus, kas aprakstiti Saja punkta ieprieks.”

Ja novértéjama vieniba ir jasakabina ar citam vienibam, lai tas kopa ekspluatétu ka vilcienu, un
vilciena uzbive nav definéta, parasti nav iespé&jams verificét visas funkcijas; javerificé tikai
novértéjamaja vieniba pieejama informacija.

Piezime. To pieméro ari 4.2.5.4. punktam “PasaZieriem paredzétas sakaru ierices” un
4.2.5.5. punktam “Ardurvis”.

4.2.5.4. punkts. Pasazieriem paredzétas sakaru ierices

lericé, ar kuru iespéjama $aja punktda aprakstita sakaru funkcija, var tikt izmantota
4.2.5.3.2. punkta (5) apakSpunktd aprakstitas sakaru funkcijas ierice (trauksmes signals
pasazieriem).

Tomér sazinas nodroSinaSanas iniciativa ir atkariga atseviSki no katras funkcijas (pasaziera
iniciativa izmantot sakaru ierici, masSinista iniciativa péc pasazieru trauksmes signala
iedarbinaganas). Saja SITS nav ieklautas prasibas par sakaru ierices uzticamibu. Lietotajs var
brivpratigi noradit $adas prasibas un lugt pazinotajai iestadei tas novertét.

prEN 16683:2013 5. punkta un D pielikuma ir minéti papildu noradijumi par pasazieru sakaru
ierices konstrukciju.
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4.2.5.8. punkts. Gaisa kvalitate iekstelpas

“(2) COz limenis visos ekspluatdcijas apstaklos neparsniedz 5000 ppm, iznemot divos turpmak
aprakstitajos gadijumos:

- Ja galvenas energoapgades sistémas vai ventilacijas sistémas atteices dél tiek partraukta
ventilacijas sistémas darbiba, avarijas ierices nodrosina aréja gaisa pievadisanu visas pasazieru
un personala telpas.

Ja st avarijas ierice, ko darbina akumulators, nodrosina piespiedu ventildciju, nosaka, cik ilgi CO2
limenis neparsniegs 10 000 ppm; Sim nolukam izmanto pasaziernoslodzi, ko aprékina,
pamatojoties uz slodzes rezimu “konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima”.

Atbilstibas novértésanas procedira ir noteikta 6.2.3.12. punkta.

Sis laiks nedrikst biit mazadks par 30 miniitém.

[-]”

Maksimalais CO; limenis ir noradits visiem ekspluatacijas apstakliem, t. i., jebkuram atrumam
[Tdz vientbas maksimalajam atrumam, k& ar7 apstajoties.

Ja avarijas ierice, ko darbina akumulators, nodrosina piespiedu ventilaciju, Sai funkcijai ir noteikts
laika ierobezojums akumulatora autonomijas de|; tapéc ir janovérté paredzamais funkcijas
darbibas laika posms.

So prasibu var izpildit ari cita veida, piemé&ram, nodro$inot pasivas ierices, pieméram, atveramus
logus vai gaisa varstus (lai vilciena no arpuses ieplustu gaiss). Ta ka gaisa plisma caur $adam
pasivajam iericém ir atSkiriga apkartéjo apstaklu dél un to tadéjadi nav iespéjams tiesSi novertéet,
prasibas nav ieklauta attieciga novértéSanas proceddra un nav noradits minimalais atveres
laukums.

Lai Sadas ierices efektivi izmantotu, ir vajadzigi ekspluatacijas noteikumi (neietilpst LOC un PAS
SITS darbibas joma).

“ Ja tiek izslegti vai aizverti visi aréjas ventilacijas lidzekli vai ja tiek izslegta gaisa
kondicionésanas sistéma, lai pasargatu pasazierus no iespéjamiem apkartéjas vides kaitigajiem
izgarojumiem, it sevisSki tunelos, un ugunsgréka gadijuma, ka aprakstits 4.2.10.4.2. punkta.”

Nav noradits, kadi Itdzekli vilciena personalam ir jaizmanto (manuala aizvérSana, aizvérsana ar
talvadibas pulti); derigi ir jebkuri Itdzeki|i.
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4.2.6.1. punkts. Vides apstakli

“(4) ... Attieciba uz turpmakajos punktos noteiktajam funkcijam izmantotos projektéSanas un/vai
testéSanas noteikumus, kas pienemti, lai nodroSindatu ritoSa sastava atbilstibu Saja SITS
noteiktajam prastbam Saja diapazonad, norada tehniskaja dokumentacija.”

Pieteikuma iesniedzéjs norada tadu vides apstaklu diapazonu temperatiras, sniega, ledus un
krusas apstak|u zina (un apstak|u kombinacijas zina), kada ir paredzéts ekspluatét ritoSo sastavu.

SITS 7.4. iedala “Ipasi vides apstakli” dalibvalstis ir noradijusas ipadus apstaklus, ko nem véra,
bez ierobezojumiem ekspluatéjot ritoSo sastavu So valstu tikla. Pieteikuma iesniedzéjs var brivi
izvéléties, vai piemérot Sos apstaklus, lai izvairitos no ierobeZzojumiem ekspluatacijas lTmeni
(pieméram, ziemas apstaklos), tomér tas nav obligati jadara, lai riteklis sanemtu atlauju
nodoSanai ekspluatacija attiecigaja dalibvalstr.

Visi noteikumi, ko pieteikuma iesniedzéjs pieméro, lai nodroSinatu ritekla spé&ju darboties
izraudzitajos apstaklos (pieméram, noteiktd temperatiras diapazona), ir janorada tehniskaja
dokumentéacija. Tadéjadi ritekla lietotajs vajadzibas gadijuma var konstatét un ieviest papildu
noteikumus atkariba no faktiskajiem ekspluatacijas apstakliem.

Piezime. CEN/TR16251 4. un 5. punkta ir noradtti kritériji ritoSa sastava un ta komponentu
validacijai Tpasos (smagos) vides apstak|os, kados 3o ritoSo sastavu varétu ekspluatét.

4.2.6.1.2. punkts. Sniegs, ledus un krusa

“(3) Ja izraudziti bargaki sniega, ledus un krusas apstakli, ritoSo sastavu un apakssistémas
dalas konstrué atbilstigi SITS noteiktajam prasibam, nemot véra Sadus scenarijus:

e kupenas (viegls, relativi sauss sniegs), kas vienmeérigi nosedz sliezu celu lidz 80 cm
augstumam no sliezu galvinas augsas limena;

e smalks sniegs, sniegputenis ar lielu viegla, relativi sausa sniega daudzumu;

e temperatiiras svarstibas, temperatiiras un mitruma svarstibu apvienojums viena
brauciena laika, kas rada ritosSa sastava apledojumu;

e ietekme apvienojuma ar zemu temperatiuru atbilstigi izraudzitajai temperatiiras zonai,
kas noteikta Sis SITS 4.2.6.1. 1. punkta.

* ()

Turpmak ir sikak izklastiti ar sniegu saistiti apstakli/scenariji, ko pieteikuma iesniedzéjs var
apsveért, nosakot projektéSanas un/vai testéSanas noteikumus. Pieteikuma iesniedzéjs drikst
izveleties citus apstaklus/scenarijus atkariba no ritoSa sastdva lietoSanas teritorijas un
apstakliem.

So apstaklu/scenariju pamata ir pieredze, kas gita Ziemelvalstis: tie nav izteikti projekté$anas
kritériju veida, kas tieSi attiektos uz ritekliem.

Laika apstakli, kas gaisd ap vilcienu izraisa sniegputeni temperatiras diapazona
-10°C<T<0°C

Somija, Norvégija un Zviedrija ziema biezi ir novérojami sniegputena apstakli. Tos izraisa birstoss
sniegs, ko véj$ un vilciena atrums savérpj sniegputent un kas tadéjadi var nosprostot gaisa
ieplides atveres; sniega valni un apledojums izraisa, pieméram, vilciena nobrauk$anu no
sliedém, bremzu $|ltenes parravumu vai sliktu redzamibu no masinista pozicijas.
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BremzZu spéks var ievérojami mazinaties, ja netiek Tstenoti pieméroti pasakumi. RitoSajam
sastavam ar disku bremzém sniega ietekmé starp bremzZu uzlikam un bremzZu disku médz
uzkraties sniega vai ledus karta. Tas pats ir raksturigs ritoSajam sastavam ar bremzu kluciem.
Jaizvairas no parmérigi gara bremzéSanas cela. Jauzstada ziemai piemérotas kompozitmaterialu
bremZu uzlikas un kompozitmaterialu bremzu kludi, lai izvairitos no ekspluatacijas
ierobezojumiem. Tapéc pédéjo trisdesmit gadu laikd ir veikta padzilinata testéSana, lai
noskaidrotu pienemamus kompozitmaterialu berzes elementus.

Biezi izmanto ekspluatacijas noteikumus, pieméram, regularu bremzu testéSanu vai bremzésSanu
Sados apstak|os, lai minimizétu bremzZu spéka zuduma risku minétajos apstak|os.

Izmanto arT regularu bremzu testéSanu pirms ekspluatacijas un art braukSanas laika (sakarséjot
bremzes, lai parliecinatos, vai nemazinas bremzu spéks, un testéjot bremzes, pieméram, pirms
signaliem, stacijam un jo Tpasi gara un stava slipuma).

Loti zema temperatira galvenokart ir novérojama Somijas un Zviedrijas vidieng, tomér médz bt
arT Norvégija (jo talak uz ziemeliem, jo aukstaks).

Nemot véra zemu apkartéjo temperatiru un krasas temperatiiras mainas, ko pavada mitrums,
var nakties ieviest pasakumus kondensacijas ierobezo3anai un/vai piemérotai mitruma
novadiSanai (t. i., noslégtam struktlram, kur var uzkraties mitrums).

v ==

Ziemelvalstu teritorija spécigi sniegputeni galvenokart ir vérojami Zviedrija un Norvégija. Zviedrija
24 stundu ilga sniegputena rezultata var bat vairakas no sniega neattiritas Inijas, kuras sedz
viegls sniegs [[dz 800 mm augstumam; Saja gadijuma infrastruktiras parvalditajam, kas darbojas
ka satiksmes parvalditajs, vai péc satiksmes parvalditaja pieprasijuma var nakties piemérot
Tpasas proceddras.

Norvégija ta ir reta paradiba, jo sniegs médz bt smagaks (blivaks) un smagakie sniegputeni nav
tik intensivi. Somija ir zema sniega karta.

virsma var but l'"dzena vai slipa uz sanu pusi

Lavinas, kupenas, apledojums u.tml. uz linijas ir vérojami gandriz tikai Norvégija, turklat
galvenokart uz Iinijam kalnainos apvidos. Kupenas médz biezak veidoties spéciga sniegputena
un v€ja apstak|os.

Ja kupenas vai lavinas virsma ir slipa uz sanu pusi, ta izraisa lielu sanu spéku, vilcienam iebraucot
kupena vai lavina, tadéjadi mazinot vilciena pretestibu pret nobrauk$anu no sliedém. Vajadzigs
sniega arkls, kura forma palidz noturét lejupejoso spéku (sk. SITS punktu par Skérs|u vairogu).

Visu veidu sniega konsistence — no |oti irdena un viegla Iidz ledus cietam vai akmens cietam
shiegam, ka ari no sausa lidz slapjam sniegam ar jebkadu blivumu robeZas no 100 Iidz 400 kg/m?3
Smags sniegs izraisa lielu pretestibu, vilcienam taja iebraucot. Jo 1pasi sniega arklam, ta
stipringjumiem un ritoSa sastava prieksdalai ir jabat pietiekami izturigiem (sk. SITS punktu par
Skérs|u vairogu).

Turklat pastiprinata aizsardziba ir vajadziga atklatajam iekartam, kas uzstaditas zem gridas, lai
tas nesabojatu, pieméram, ledus sanesumi.

Krasas izmainas, braucot caur gariem tuneliem

Neskatoties uz zemu apkartéja gaisa temperatiru, gaiss garos tunelos vienmér sasilst I1dz
daziem gradiem virs nulles, bet relativais gaisa mitrums ir gandriz 100 %. Ja uz linijas ir daudzi
gari tuneli un apkartéja gaisa temperatira ir zema, uz ritekla médz uzkraties sniegs un ledus, jo
Tpasi ta galos, uz iekartam, kas uzstaditas zem gridas, un uz gaitas dalas vai tas iekSpusé.

Rito$a sastava arpusé uzreiz rodas kondensats. Ciklam atkartojoties, notiek apledojums, kura dé|
var but traucéta briva kustiba, palielinot risku nobraukt no sliedém. Uzkrajoties sniegam vai
ledum, palielinas svars un vajadzigs lielaks spéks.

Ja dzeséSanas gaisa ir augsts relativais mitrums, var sabojaties elektronika.
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4.2.6.2.4. punkts. Sanvéjs

“(3) Vientbam ar maksimalo konstruktivo datrumu 250 km/h vai lieldku sanvéja ietekmi novérté
saskana ar vienu no sadam metodém:

(a) to nosaka atbilstigi specifikacijai 2008. gada atrgaitas dzelzcelu sistémas ritosa sastava SIT'S
4.2.6.3. punkta vai

(b) to nosaka, veicot novértéjumu saskana ar J-1. papildinajuma 37. rindd minéto specifikaciju.
Iegtito novértétas vienibas jutigaka ritekla raksturigo véja likni norada 4.2.12. punkta noteiktaja
tehniskaja dokumentacija.”

Pieteikuma iesniedzéjs izvélas kddu no abam minétajam metodém: novértéSanu atbilstosi
EN standartam (izmantojot to pasu metodi, ko vientbam ar mazaku maksimalo atrumu) vai HS
RST SITS noradito novértéSanu (spéka no 2008. gada, Saja laikd Eiropas Standartizacijas
komitejas darba grupa ir papildinajusi HS standartu).

PIEZIME. Komisijas regulas 11. panta (2) punkta ir minéts, ka 2008. gada HS RST SITS joprojam
tiek piemérota S§im Tpasajam tematam; sk. arf LOC un PAS SITS 7.1.1.7. punktu.

Papildu informacija attiecigu ekspluatacijas noteikumu izstradasanai

Dzelzcela parvadajumu uznémumam ir janem véra iegutas raksturigas véja liknes, kas noraditas
tehniskaja dokumentacija, lai izstradatu attiecigus ekspluatacijas noteikumus, apsverot ari
infrastruktiras parvalditaja sniegto informaciju par véja apstakliem attiecigaja ITnija (jo Tpasi tad,
ja Sos véja apstak|us uzskata par kritiskiem).

4.2.7.1. punkts. Aréjie lukturi

Argjie lukturi ir savstarpéjas izmantojamibas komponenti, un to krdsa un gaismas intensitate ir
jatesté SIK Iimen1. TestéSana var ieklaut Tpasus lukturu integréSanas nosacijumus (pieméram,
papildu iestikloSana); $ads nosacijums attiecas uz konkréto komponenta lietoSanas jomu.

Ja ir neskaidribas attieciba uz lietoSanas jomu, pieteikuma iesniedzéjs drikst veikt papildu
verifikaciju ritek|a [Tment un iesniegt rezultatus pazinotajai iestadei.

4.2.7.1.1. punkts. Galvenie lukturi

“(2) Vilciena priekSgala ir divi balti galvenie lukturi, kas vilciena masSinistam nodroSina
redzamibu.”

[]

(7) Var paredzét papildu galvenos lukturus (pieméram, augséjos galvenos lukturus).

Saja SITS ir noteiktas obligatas prasibas attieciba uz galvenajiem lukturiem, kuras ir pietieckamas,
lai vilcienu ekspluatétu ES tikla.

ST SITS neaizliedz dzelzcela parvaddjumu uznémumam uzstadit papildu galvenos lukturus;
daZos tiklos uz $adiem papildu galvenajiem lukturiem var attiekties ierobeZojumi; tomér So lukturu
esamibu nevar izmantot par tikla piekluves nosacijumu. Standarta EN 15153-1 ir minéti
noradijumi par papildu galveno lukturu atrasanas vietu.
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4.2.7.1.4. punkts. Lukturu vadiba

“(2) MasSinists spéj vadit:
- galvenos lukturus un gabaritlukturus no vietas, kur masinists parasti atrodas, vadot vilcienu;
- aizmuguréjos gabaritlukturus no masinista kabines.

Lukturu vadisanai var izmantot neatkarigu komandu vai komandu kopumu.

Piezime. Ja lukturus paredzéts izmantot, lai informétu par avarijas situdciju (ekspluatacijas
noteikums, skatit OPE SITS), tas jadara ar galvenagjiem lukturiem partraukta
izgaismojuma,/ mirgoSanas rezima.”

Saja SITS ir minéti noradijumi par lukturu vadibu vienibas liment; noradijumi neattiecas uz
vilciena lIimeni.

ST SITS neaizliedz dzelzcela parvadajumu uznémumam izmantot lukturus, lai informétu par

avarijas situaciju; dazos tiklos attieciba uz to var bat noteikti ierobezojumi; tomér So funkciju
nevar izmantot par tikla piek|luves nosacijumu.

4.2.8.2.2. punkts. Ekspluatacija sprieguma un frekvenéu diapazona

“(1) Elektrovilces vienibas ir piemérotas ekspluatdacijai vismaz vienas sprieguma un frekvencu
sistémas diapazona, ka noteikts Energoapgades SITS 4.2.3. punkta.”

Saja SITS nav aizliegta tada rito$a sastava konstrukcija, kas paredzéta citam papildu sprieguma
un frekvencu sistémam, kas nav aprakstitas ENE SITS.

Ja uz $adu papildu sistému attiecas kads no ENE SITS minétajiem Tpasajiem gadijumiem, uz $o
sistému attiecas arm LOC un PAS SITS TpaSais gadijums (noradits 7.3. iedala, papildinot ar
piemérojamiem noteikumiem, kas ir vai nu izklastiti, vai art kuri ir japazino).

Ja tas attiecas tikai uz tadiem tikliem, kas neietilpst nevienas SITS darbibas jom3a, japieméro
valsts noteikumi.

4.2.8.2.7. punkts. Mainstravas sistému energoapgades traucéjumi

“(2) Savietojamibas novértéjumu veic saskana ar metodiku, kas noteikta specifikdacijas, uz kuru
atsauce izdarita J-1. papildinajuma 45. rinda, 10.3. punkta. Minétas specifikacijas 5. tabula
aprakstitos posmus un hipotézes nosaka pieteikuma iesniedzéjs (3. aili “lesaistita persona”
nepieméro), nemot véra minétas specifikacijas D pielikuma noraditos izejas datus. Pienemamibas
kritériji atbilst minétas specifikacijas 10.4. punktam.

(3) Visas hipotézes un datus, ko izmanto Sim savietojamibas novértéjumam, norada tehniskaja
dokumentacija (skatit 4.2.12.2. punktu).”

Sk. 8Ts pieméroSanas rokasgramatas dalu, kas attiecas uz ENE SITS, jo TpaSi 4.2.8. punktu.
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4.2.8.2.8. punkts. Elektroenergijas borta méraparatu sistéma

“(1) Elektroenergijas borta mérapardtu sistéma ir sistéma tas elektroenergijas mérisanai, ko
elektrovilces vieniba iegtist no gaisvadu kontaktlinijas vai novada atpakal uz to (regenerativas
bremzésanas laika).

(2) Elektroenergijas borta méraparatu sistémas atbilst sts SITS D papildinajuma prasibam.

(3) So sistému var izmantot, lai norékindtos par patéréto elektroenerdiju, un ar to iegiitos datus
norékiniem jaatzist visas dalibvalstis.

(4) Elektroenergijas borta méraparatu sistémas uzstadiSanu un tas borta novietojuma funkciju
norada Sts SITS 4.2.12.2. punkta aprakstitaja tehniskaja dokumentacija. Saja dokumentacija
ietilpst apraksts par sazinu starp borta un lauka iekartam.

(5) Sis SITS 4.2.12.3. punkta aprakstitaja tehniskas apkopes dokumentacija ietver periodisku
verificéSanas proceduru, lai nodroSindatu elektroenergijas borta méraparatu sistémas vajadzigo
precizitates limeni tas darbmuza laika.”

Saja SITS un ENE SITS minéto prasibu mérkis ir panakt, ka visas datu vak$anas sistémas (DCS)
spéj apkopot datus no visam elektroenergijas borta méraparatu sistemam (EMS).

Specifikacija attieciba uz saskarnes protokoliem un parraidito datu formatu starp EMS un DCS ir
atklatais punkts.

Sis atklatais punkts ir jaslédz saskana ar IEC 61375-2-6 (vélak — EN 61375-2-6) un EN 50463-4
A pielikumu.

ENE SITS ir minéta prasiba $o atklato punktu slégt 2 gadu laikd kop$ (ENE SITS) staSanas
spéeka.

LOC un PAS SITS ir minétas prasibas attiecibd uz EMS, savukart ENE SITS ir definétas
funkcionalas prasibas attieciba uz DCS.

4.2.8.2.9.2. punkts. Pantografa galvas geometrija (SIK limenis)

“(1) Elektrovilces vienibam, kas paredzétas ekspluatésanai sliezu cela platuma sistemas, kas nav
1520 mm sistéma, vismaz viena uzstadama pantografa galvas geometrijas tips atbilst vienai no
divam specifikacijam, kuras sniegtas turpmak 4.2.8.2.9.2.1. un 4.2.8.2.9.2.2. punkta.”

Saja SITS neaizliedz uzstadit papildu pantografu, kam ir at3kiriga galvas geometrija.
Ja ir vajadzigs $ads papildu pantografs, LOC un PAS SITS 7.3. iedala minétie pantografa galvas
geometrijas Tpasie gadijumi attiecas uz $adam divam situacijam:

e gaisvadu kontaktlniju konstrukcijas, uz kuram attiecas ENE SITS Tpa$ais gadijums;

e pasreizgéjas Inijas sastopamas gaisvadu kontaktliniju konstrukcijas, kas neatbilst ENE
SITS.

Piezime. Tiklus, kas neietilpst nevienas SITS darbibas joma, un ritoSo sastavu, ko ekspluaté
$ajos tiklos, regulé vienigi valsts noteikumi (pieméram, tikli ar 600 vai 750 VDC elektroenergijas
padeves sistému).
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4.2.8.2.9.4.2. leliktnu materials

»(1) Materials, ko izmanto ieliktniem, ir mehaniski un elektriski savietojams ar kontaktvadu
materialu (k@ noteikts ENE SITS 4.2.14. punkta), lai nodrosinatu atbilstigu strGvas nonemsanu
un novérstu kontaktvadu virsmas parmérigu abraziju, tadéjadi samazinot gan kontaktvadu, gan
teliktnu nodilumu.”

Sk. arT SITS 5.3.11. punktu, kura noteikta SIK ieliktnu lietoSanas joma.
Sk. art 6.1.3.8. punktu, kura noradita atbilstibas novértéSanas procedira, kas japieméro; Sis
punkts sniedz razotajam iespéju novertét piemérotibu lietoSanai.

Uz So tematu attiecas $adi EN standarti:

- EN50367:2012 — Sis standarts definé kontaktlinijas un pantografa mijiedarbibu; taja ir
noradits materials, ko parasti izmanto gaisvadu kontaktlinijam un ieliktniem; tomér Saja
SITS ir minéti vairaki iesp&jamie ieliktnu materiali;

- EN 50405:2006 (parskatiSanas posma) — Sis standarts definé ieliktnu novértéSanu.

Standarta EN 50405 parskatiSanas meérkis ir ieviest visaptveroSu SIK ieliktnu novértéSanas
proceduru. Aspekti, ar ko definé SIK ieliktnu lietoSanas jomu (SITS 5.3.11. punkts), ir janem véra
novértéSanas proceddra.

“(2) Ir atlauts izmantot parasto grafitu vai ar piedevu materialu piesticinatu grafitu

Ja piedevu materials ir ar metala piedevu, metala masas dala grafita ieliktnos ir vars vai vara
sakauséjums un nedrikst parsniegt 35 % svara, ja to izmanto mainstravas linijas, vai 40 % svara,
ja to izmanto lidzstravas linijas.

Pantografus, ko novérté saskana ar So SITS, apriko ar ieprieks minéta materiala ieliktniem.

(3) Ir pielaujami ari ieliktni no cita materidla vai ar augstaku metala saturu, vai no piestcinata
grafita ar vara parklajumu (ja atlauts infrastruktiras registra) ar nosacyjumu, ka:...

leliktnus, kas ieklauti EK atbilstibas deklaracija saskana ar (2) apakS$punktu, ir atlauts izmantot
atbilstoSi to lietoSanas jomai visa ES tikla, neveicot papildu atbilstibas testéSanu konkrétai ITnijai.
Infrastruktlras parvalditdjs nevar noraidit $adus ieliktnus un pieprasit dzelzcela parvadajumu
uznémumam lietot kadu noteiktu materialu.

(3) apakSpunkts sniedz iespéju izmantot ieliktnus no cita materiala, vienojoties ar infrastruktiras
parvalditaju (izmantojot infrastruktdras registra pieejamo informaciju).

Metala saturu aprékina, pamatojoties uz ieliktna kopé&jo svaru.

Attieciba uz pantografa kontaktspéku un dinamiskajiem raksturlielumiem testéSanas rezultatus
var ietekmét pantografa galvas svars un izmérs (biezums); tapéc, ja izmanto citus ieliktnus, nevis
tos, kas sakotnéji validéti, ir japarbauda, vai nav batisku izmainu svara un izméra zina; pantografa
razotajam Sis aspekts ir jaiek|auj tehniskajos dokumentos, ko iesniedz kopa ar pantografa EK
atbilstibas deklaraciju.
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Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko

-
/European Railway Agency SpECiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) pieméroéanas rokasgrémata

4.2.8.2.9.6. punkts. Pantografa kontaktspéks un dinamiskie raksturlielumi

“(4) Savstarpéjas izmantojamibas komponenta limeni veikta verifikdcija validé pantografa
dinamiskas ipasSibas un ta spéju nonemt stravu no SITS atbilstoSas gaisvadu kontaktlinijas.
Atbilstibas novértéSanas procedura ir noteikta 6.1.3.7. punkta.

(5) Ritosa sastava apaks$sistémas limeni veikta verifikacija (integracija konkréta ritekli) nodroSina
iespéju kontaktspéku regulét, nemot véra ritoSa sastava aerodinamisko ietekmi un pantografa
izvietojumu vientba vai pastaviga vai iepriekS noteikta forméjuma vilciena. Atbilstibas
novértésanas procedura ir noteikta 6.2.3.20. punkta.”

Pantografs ir komponents, kas nodro8ina stravas nonemsanu no gaisvadu kontaktlinijas. Stravas
nonemsSanas kvalitdte ir atkariga no gaisvadu kontaktlinijas, pantografa un rito§a sastava
raksturlielumiem (tostarp vairdku vienlaicigi paceltu pantografu mijiedarbibas); Siem
3 elementiem ir zinami dinamiskie raksturlielumi, kas ietekmé gala veiktsp€ju.

Projektéjot pantografu, nem véra gaisvadu kontaktlinijas raksturlielumu kopumu, tostarp ritosa
sastava maksimalo ekspluatacijas atrumu (kas ir atkarigs no gaisvadu kontaktlinijas un ritosa
sastava); turklat konstrukcija atlauj regulét kontaktspéku (statisko un dinamisko), izmantojot
dazadus panémienus (spiedienu, atsperes, deflektoru u. tml.).

Pantografu neprojekté vienam konkrétam ritoSajam sastavam, bet gan gaisvadu kontaktlinijas
geometrijai, nodrosinot savietojamibu ar pantografa galvas geometriju un maksimalo atrumu;
pantografa ka savstarpéjas izmantojamibas komponenta (SIK) definicija atbilst Sim principam.

Pantografa ka savstarpéjas izmantojamibas komponenta novértéSanas testu mérkis ir validéet
pantografa, ENE SITS atbilstoSu gaisvadu kontaktliniju un konkréta maksimala atruma
raksturlielumus (SIK lietoSanas joma noradita LOC un PAS SITS 5.3.10. punkta). Pateicoties SIK
koncepcijai, projektétajs vai razotajs drikst izsniegt EK atbilstibas deklaraciju neatkarigi no ta, ka
tieSi pantografs tiek lietots.

Ja 8o pantografu integré konkréta ritoSaja sastava, 31 rito$a sastava pieteikuma iesniedzéjam ir
javeic vajadzigie reguléSanas pasakumi, lai vid€jais kontaktspéks batu 3aja SITS noraditaja
diapazona (pieméram, noregul€jot pantografa aerodinamiskos komponentus noteikta pozicija).

Sk. arT §Ts pieméroSanas rokasgramatas dalu, kas attiecas uz ENE SITS, jo TpaSi punktu, kas
attiecas uz “dinamisko raksturlielumu novértéSanu un stravas nonemsanas kvalitati”.

“(6) .
320 km/h) pieméro inovativu risinqjumu procediru, kas aprakstita Sis SITS 10. panta un
6. nodala.”

.. Atruma diapazonam virs 320 km/h lidz maksimalajam atrumam (ja tas lielaks par

81 proceddra ir noradita ENE SITS attieciba uz gaisvadu kontaktlinijam, kas paredzétas atrumam
virs 320 km/h; ar 81s inovativu risindjumu procediras palidzibu bis iesp&jams papildinat gan ENE
SITS, gan arf LOC un PAS SITS, tiklidz bas planota piemérosana $aja atruma diapazona. St
proceddra ir ieteicama valsts noteikuma pieméroSanas gadijuma (Iidzigi ka SITS atklato punktu
gadijumos), jo tadéjadi var novérst atskiribas starp dazadam dalibvalstim.
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4.2.8.2.9.7. punkts. Pantografu izvietojums (ritoSa sastava limenis)

“(2) Pantografu skaitu un attdlumus starp tiem nosaka, nemot véra ieprieks 4.2.8.2.9.6. punkta
noteiktas prasibas par stravas nonemsanas veiktspéju.

(3) Ja novértéjamas vienibas pastavigos vai iepriekS noteiktos forméjumos attalums starp 2
secigiem pantogrdfiem ir mazaks par attalumu, kas izraudzitajom gaisvadu kontaktlinijas
projektéta attaluma tipam noteikts Energoapgddes SITS 4.2.13. punktd, vai ja kontakta ar
gaisvadu kontaktlinijas iekartam vienlaikus ir vairak par 2 pantografiem, veic testu, lai pieraditu,
ka attiectba uz vajako pantografu (ko nosaka ar modeléSanas metodém pirms testa) ir izpilditas
ieprieks 4.2.8.2.9.6. punkta noteiktas stravas nonemsanas kvalitates prasibas.

(4) Izraudzito (un attiecigi testa izmantoto) gaisvadu kontaktlinijas projektéta attaluma tipu
(Energoapgéades SITS 4.2.13. punkta noteiktie attalumi A, Buvai C) norada tehniskaja
dokumentacija (skatit 4.2.12.2. punktu).”

Sk. §1s pieméroSanas rokasgramatas dalu, kas attiecas uz ENE SITS, jo 1pasi 4.2.13. punktu.

Janem véra vilciena forméjums(-i), uz ko attiecas $is SITS pieméroSana (ka aprakstits
4.1.2. punkta un ka noteicis pieteikuma iesniedzgjs).

Jadokumenté un japamato modeléSanas metodes, ko izmanto, lai noteiktu vajako pantografu;
tas var atsaukties uz ipaSiem ta tikla noteikumiem, kura ir paredzéts ekspluatét ritekli.

4.2.8.2.9.8. punkts. BraukSana caur fazu vai sistemu atdaliSanas sekcijam (ritosa
sastava limenis)

“(3) Braucot caur fazu vai sistétmu atdaliSanas sekcijam, jabut iespéjai stravas patérinu
samazindt lidz nulles limenim. Infrastruktiiras registra ieklauta informdcija par atlauto
pantografa novietojumu: nolaista stavokli vai pacelta stavokli (ar atlauto pantografu izvietojumuy),
braucot caur fazu vai sistému atdalisanas sekcijam.”

Sk. 8Is pieméroSanas rokasgramatas dalu, kas attiecas uz ENE SITS, jo TpasSi 4.2.15. un
4.2.16. punktu.

Ekspluatacijas apstakli, braucot caur fazu vai sisttému atdaliSanas sekcijam, ir noraditi ENE SITS,
ka arm sikdka informacija ir sniegta standarta EN 50367:2012 un EN 50388:2012. An
infrastruktdras registra ir noraditi dati par konkrétu atdali$anas sekciju.

Zinojumu par vajadzigo darbibu (kas javeic uz borta, braucot caur atdaliSanas sekcijam) parraida
uz ritekli ar signalsistémas palidzibu. Tas var bat sliezu cela mala esoSs signals, kas informé
masinistu par to, ka ir javeic konkréta manuéla darbiba, vai art vilcienu vadibas iekartu un
signalizacijas sistéma parraida zinojumu, kura rezultata ritekla iekartas automatiski iedarbina
vajadzigo darbibu bez masinista iejaukSanas. Pedgjais risinajums ir obligats atrgaitas dzelzcela
tikla, ka noteikts Savstarpéjas izmantojamibas direktivas (2008/57) 1. pielikuma.
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4.2.8.2.9.10. punkts. Pantografa nolaiSana (ritosa sastava limenis)

“(4) ADD uzstada elektrovilces vienibas ar maksimalo konstruktivo atrumu virs 160 km/ h.

(5) ADD uzstada elektrovilces vienibds, kuram vajadziga vairaku pantografu pacelsana
ekspluatacijas laika un kuru maksimalais konstruktivais atrums parsniedz 120 km/ h.

(6) Citas elektrovilces vienibas ari atlauts uzstadit ADD.”

Saja SITS ir noradita automatiskas nolai$anas iekartas (ADD) funkcija. Tapéc minéta ADD ir
pienemama visos tikos.

Attieciba uz elektrovilces vienibam, kuru maksimalais atrums neparsniedz 160 km/h vai arl
neparsniedz 120 km/h, ar nosacijumu, ka vienibas ekspluatacijas vajadzibam ir jabat paceltam
vairak neka 1 pantografam, pieteikuma iesniedzéjs var izvéléties, vai aprikot ritoSo sastavu ADD
funkciju vai ne.

Sis SITS izpratné vilcienu ar 2 lokomotivém neuzskata par elektrovilces vienibu, tapéc
(5) prasiba neattiecas uz lokomotivém.
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4.2.9.1.1. punkts. MaSinista kabine — visparigi noteikumi

“(1) Vilciena masinista kabine ir konstruéta ta, lai taja varétu straddt viens masinists.”

Saskana ar So SITS kabines konstrukcijai ir jabat tadai, lai taja varétu stradat viens masinists.
Tada masinista kabines konstrukcija, kura var stradat vairdk masinistu, neietilpst S1s SITS
darbibas joma (tomér tas nav aizliegts).

4.2.9.1.2.1. punkts. Piekluve un izeja ekspluatacijas apstaklos

“(1) Vilciena masinista kabine ir pieejama no abam vilciena pusém no 200 mm augstuma zem
sliezu galvinas augsas limena.

(2) Ir pielaujams, ka St piekluve ir vai nu tieSi no arpuses caur kabines ardurvim, vai caur zonu
kabines aizmuguré ...”

(3) Lidzekliem, kas vilciena apkalpes locekliem lauj ieklit kabiné un izklit no tas ...”

(1) un (3) apak3punkta minéto piek|uves vietu atbilstibas novértéSanai drikst izmantot EN 16116-
1:2013 7.1., 7.2.un 7.3. punktu. Zona kabines aizmuguré var bt pasazieru nodalijums,
tehniskais nodalijums, priekStelpa un/vai eja.

“(8) Masinista kabines ardurvju un ieksSéjo durvju ailas platums drikst samazinaties augsSgala
(lenkis augséja armala) ritekla gabaritu dél, ja durvis izvietotas perpendikulari attiectba pret
ritekla malu. Sis sasSaurinajums attiecas tikai uz ierobezojumu gabarita dél augséja dala, un ta
rezultata ailas platums durvju augséja dala nedrikst biit mazaks par 280 mm.”

Saskana ar $o prasibu durvju platums var bit mazaks par 280 mm, ja durvju ailas augstums
parsniedz 1 750 m, ar nosacijumu, ka no durvju apaksdalas Iidz 1 750 mm augstumam tiek
ievérots minimalais platums 280 mm (sk. attélu).

ALLOWED [~/

1750 mm

4.2.9.1.3.1. punkts. Priek$éja redzamiba

“(3) Lai izpilditu minéto prasibu attieciba uz lokomotivém ar centralo kabini un sliezu celu apkalpes
masinam, ir pielaujama masinista parvietosanas kabiné vairakas dazadas pozicijas, lai redzétu
zemu novietotus signalus. Si prastba nav jaievéro tad, ja masinists vilcienu vada sézot.”

Attieciba uz lokomotivém ar centralo kabini tas priekSgala struktiiras dé| un attieciba uz sliezu
celu apkalpes masinam to kabines izvietojuma dé€| masinists, sézot pie vadibas pults, ne vienmér
var saskatit zemu novietotus signalus.
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4.2.9.1.5. punkts. Masinista sedeklis

“Prasibas attieciba uz komponentiem

(1) Masinista sédeklis ir konstruéts ta, lai masinists, sézot taja, varétu izpildit visas parastas
vadisanas darbibas, nemot véra E papildindajuma noteiktos masinista antropometriskos
izmérus. MasSinistam sédekli jabtit iespéjai sédét fiziologiski pareiza poza.

(2) Masinista sédeklis ir reguléjams, lai masinists varétu ienemt stavokli, kas nodrosina aréjo
redzamibu atbilstigi 4.2.9.1.3. 1. punkta noteiktajai acu limena atsauces pozicijai.

(3) Sédekla konstrukcija un masinistam lietojot sédekli, janem véra ergonomiskie raditaji un ar
veselibu saistiti aspekti.

Prasibas attieciba uz masinista kabines integraciju

(4) Uzstadot kabiné masinista sédekli, tiek nodrosinata iespéja izpildit 4.2.9.1.3.1. punkta
noteiktas aréjas redzamibas prasibas, izmantojot reguléjuma diapazonu, ko paredz sédeklis
(komponentu limeni). Tas nedrikst ietekmét ergonomikas un veselibas aspektus, ka art
masinista sédekla izmantoSanu.

(5) Avarijas gadijuma sédeklis nedrikst aizSkérsot masinista glabsanads celu.

(6) Uzstadot masinista sédekli lokomotivés un vadibas vagonos, ja Sos vagonus paredzéts ari
vadit, masinistam stavot, ir jabiit iespéjai to pielagot ta, lai iegtitu brivu telpu vilciena vadiSanai
stavot.”

Siki noradijumi par masinista sédekla konstrukciju ir sniegti 2002. gada jalija UIC 651 5.1. punkta
(iznemot 5.1.4. punktu)..

4.2.9.1.7. punkts. Klimata kontrole un gaisa kvalitate

“(2) Masinistam, atrodoties sédus stavokli (ka noteikts 4.2.9.1.3. punkta), galvas un plecu rajona
nav ventilacijas sistémas raditu gaisa plismu, kuru atrums parsniedz piemérotu darba apstaklu
nodrosinasanai vajadzigas robezvértibas.”

Gaisa plismas atruma pienemamas robezveértibas ir noteiktas EN 14813-1:2006 9.5. punkt3;
gaisa plismas atruma mériSanas procedura ir noteikta EN 14813-2:2006 6.2. punkta.

Atlauts iertkot masinistam paredzétus Iidzek|us gaisa plismas atruma reguléSanai un/vai gaisa
plismas novirziSanai ta, k& masinistam ir értak; Saja gadijuma vismaz vienai reguléSanas
sistémas pozicijai ir jaatbilst pienemamajai robezvértibai.

SITS nav iek|auta prasiba par temperatiru kabing, iznemot gadijumu, ja pieteikuma iesniedzéjs
paredz smagus klimatiskos apstaklus, kas minéti 4.2.6.1. punkta. Katrd zind dzelzcela
parvadajumu uznémumam (ritekla lietotajam) ir janem véra faktiskie ekspluatacijas un darba
apstakli, kuri neietilpst §1s SITS darbibas joma.

Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 44. lpp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eiropas Dzelzcela agentiira

—7 Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
European Railway Agency SpECiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) pieméroéanas rokasgrémata

4.2.9.3.1. punkts. Masinista darbibas uzraudzibas funkcija

“(2) ... Sistéma lauwj X laiku regulét (darbnica ka tehniskas apkopes procesu) 5 lidz 60 sekunzu
diapazona.”

“(5) Piezimes

- Ir pielaujams, ka Saja punkta minétas darbibas veic CCS apakssistéma.

- Dzelzcela parvadajumu uznémumam ir janosaka un japamato X laika vértiba (OPE un CSM SITS
piemérosana, ka ari spéka esosa prakses kodeksa vai atbilstibas nodroSinasanas lidzeklu
ievérosana; neietilpst Sis SITS darbibas joma).

- Ka parejas pasakumu ir atlauts ari uzstadit fikséta X laika sistému (reguléSana nav iespéjama)
ar noteikumu, ka X laiks ir 5 lidz 60 sekunzu diapazona un ka dzelzcela parvadajumu uznémums
var pamatot So fikséto laiku (ka aprakstits ieprieks).

- Dalibvalsts var prasit, lai dzelzcela parvaddjumu uznémumi, kas darbojas tas teritorija,
pielagotu savu ritoSo sastavu X laika maksimalai robezai, ja dalibvalsts var pieradit, ka tas
nepieciesams drosSibas limena saglabasanai valsti. Visos citos gadijumos dalibvalstis nevar liegt
piekluvi dzelzcela parvadajumu uznémumam, kas izmanto ilgaku laiku Z (noraditaja diapazona).”

Nav noradits unikals reakcijas laiks, bet gan laika diapazons, jo $ai funkcijai ir saskarnes ar
ekspluatacijas noteikumiem un cilvékfaktoriem; tapéc dzelzcela parvadajumu uznémuma var bt
ieviests savs prakses kodekss attieciba uz So reakcijas laiku.

Attieciba uz tikko izstradatam sisttmam (parsvara uz programmatiras bazes) $is SITS
specifikacija ietilpst prasiba par reakcijas laika obligatu reguléSanas funkciju; tas nerada nekadus
sarezgijumus, un dazadi dzelzcela parvadajumu uznémumi var izmantot vienu un to pasu
funkciju; pazinotajai iestadei ir janoverté $ada regulésanas funkcija.

Ekspluatacijas Iimeni (neietilpst 8is SITS atbilstibas novértéjuma) dzelzcela parvadajumu
uznémumam ir jadefin€ un japamato izmantotais X reakcijas laiks.

Kameér tikko izstradatas sistémas nav pieejamas, $aja SITS ir ieklauta piezime par to, ka ir atlauts
izmantot paSreiz€jas izstrades sistémas, kuram nav reakcijas laika reguléSanas funkcijas (un
kuras Sobrid atbilst ekspluatacijas vajadzibam).

Ja vilcienu ekspluaté dazadas dalibvalstis, kuras droSibas nolika ir ieviestas atSkirigas X laika
maksimalas vértibas prasibas, dzelzcela parvadajumu uznémumam ir jaizraugas ta vértiba, kas
ir pienemama visas dazadajas dalibvalstis (pieméram, minimala vértiba, kura tiks pienemta, jo
daltbvalstis drikst pieprasit tikai maksimalo vértibu); gadijuma, ja dalibvalsti(-Ts) nav noteiktas
TpaSas prasibas, dzelzcela parvadajumu uznémums drikst izmantot X laiku, kas atbilst Saja SITS
noteiktajam diapazonam, saskana ar uznémuma ekspluatacijas noteikumiem. Japiezimé, ka
aizsardziba pret aizstumsanu ietilpst CCS SITS darbibas joma un nav minéta LOC un PAS SITS (pat
tad, ja pasreiz€jas sistémas Sim nolikam lieto masinista darbibas uzraudzibas funkciju).

4.2.9.3.3. punkts. MaSinista displejs un ekrani

“(2) Lai nodrosinatu funkcijas, kas ieklautas Sts SITS darbibas joma, informacijai un komandam,
kuras masinistam nepiecieSamas vilciena vadibas nolukéa un kuras redzamas displejos vai
ekranos, jabit izstradatam ta, lai masinists tas varétu pareizi lietot un reagét uz tam.”

So funkcionalo prasibu pieméro vadibas iericém un komandam, neskatoties uz to, kada
tehnologija tiek izmantota (kabelis, tikls, optiska Skiedra, bezvadu tehnologija u. tml.).
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4.2.9.3.4. punkts. Vadibas ierices un indikatori

“(1) Funkcionalas prasibas kopa ar citam prasibam, ko pieméro konkrétai funkcijai, noteiktas
punkta, kura izklastita st funkcija.”

Saja SITS nav obligati noteikta kada Tpasa tehnologija, kas batu jaizmanto vilciena vadibas
sistémai (vadu savienojums, IT risindjums, talvadibas pults). Izmantota tehnologija ir janem véra,
novértéjot atbilstibu SITS prasibam (pieméram, funkcionalajam un droSibas prasibam).

“(4) Lai nejauktu iek$éjo apgaismojumu ar aréjo staciondaro signaliericu gaismam, zalas krasas
gaismas avotus vai zalas krdasas apgaismojumu nedrikst izmantot masinista kabiné, iznemot
esosaja B klases kabines signaliericu sistéma (saskana ar CCS SITS).”

Zalas krasas gaismas avotus atlauts izmantot tur, kur tie nav redzami (noslégtas kabinés).

“(5) Borta iekartu radito skanas signalu limenis masSinista kabiné vismaz par 6 dB(A) parsniedz
kabines troksna limeni (So troksna limeni, ko izmanto ka atsauci, méra troksSna SITS noteiktajos
apstaklos).”

Borta iekartu radito skanas signalu Iimeni novérté, izmérot vidéjo uztverto trok3na Ilimeni
masinista ausu limeni, kad borta iekartas rada skanas signalus. Mérijjumus var veikt dazada
atruma, ja raditie skanas signali ir atkarigi no atruma.

Lai ieverotu iepriek$ minétas prasibas, drikst izmantot adaptivu skanas ierici.

Masinista kabiné radita trokSna limena novértéSanas process un testéSanas apstakli ir noradti
parskatitaja trokSna SITS, kas atsaucas uz EN 15892:2011.

4.2.9.3.5. punkts. Apzimé&jumi

“(2) Vadibas iericu un indikatoru apzimésanai kabiné lieto saskanotas piktogrammas.”

L1dz bridim, kad bus pieejams attiecigs prEN 16186-2 un prEN 16186-3, uz 5o punktu var dalgji
attiecinat UIC 612-0 H pielikumu, UIC 612-01 A pielikumu un UIC 612-03 3.2. punktu.

Var piemérot art ISO 3864-1, jo taja sniegti visparigi noradijumi par droSibas krasam un droSibas
Zimém.
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4.2.10.2. punkts. Ugunsdrosibas profilakses pasakumi

4.2.10.2.1. punkts. Prasibas attieciba uz materialiem

“(3) Lai nodrosinatu produktu pastavigus raksturlielumus un razosanas procesu:

o sertifikatu, kas apliecina materiala atbilstibu standartam un ko izdod tulit péc St materidala
testésanas, parskata reizi 5 gados;

e ja produkta raksturlielumi un razoSanas process nemainds, ka ari ja nemaindas prasibas (SITS),
nav javeic st materiala jauna testésSana; ir tikai jaatjauno izdosSanas datums sertifikatam.”

Sertifikati, kuru pamata ir testéSanas zinojumi, kas izdoti vairak neka pirms 5 gadiem, ir derigi, ja
nav mainitas SITS prasibas un ir apliecinats, ka kvalitates vadibas sistéma nodroSina nemainigu
produkta razo$anas procesu un materiala raksturlielumus. Sai kvalitates vadibas sistémai ir
jaattiecas uz visu piegades kédi, kas iesaistita produkta razoSanas procesa. Katra zina ieprieks
minétais apliecinajums ir javeic reizi 5 gados.

4.2.10.2.2. punkts. Ipasi pasakumi attieciba uz uzliesmojosiem $kidrumiem

“(1) Dzelzcela riteklos ir pieejami lidzekli, lai novérstu uzliesmojosSu Skidrumu vai gazu noplides
izraisita ugunsgréka rasanos un izplatiSanos.

[

EN 45545-7:2013 ievéroSanu uzskata par atbilstibas prezumpciju.

4.2.10.3.1. punkts. Parnésajami ugunsdzésibas aparati

“(1) So punktu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru un/vai personala
parvadasanai.

(2) Vienibu apriko ar atbilstigiem un pietiekami efektiviem parnésajamiem ugunsdzésibas
aparatiem pasazieru un/vai personala zonas.

(3) Ritosa sastava vajadzibam par pietiekamiem uzskata ugunsdzésibas aparatus ar udeni, kam
piejaukta attieciga piedeva.”

lietderigo kravu, nevis pasaZieru, parvadasanai.

Papildus (3) apakSpunkta minétajam veidam EN 45545-6:2013 6.3. punkta ievéroSanu uzskata
par atbilstibas prezumpciju, iznemot 6.3.1. punkta minéto standartu E 3-9.

Tapéc uz ugunsdzésibas aparatiem, kas atbilst EN 3-7, 3-8 un 3-10, attiecas atbilstibas
prezumpcija.

Piezime. EN 3-9 nav ieklauts, jo tas attiecas uz CO; ugunsdzésibas aparatiem (to pamata nav
tdens, kam piejaukta attieciga piedeva)

Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 47. lpp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eiropas Dzelzcela agentiira

—7 Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
European Railway Agency SpECiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) pieméroéanas rokasgrémata

4.2.10.3.2. punkts. Ugunsgréka atklasanas sistéema

“(1) Aprikojumu un ritoSa sastava zonas, kas péc bitibas rada ugunsgréka risku, apriko ar
sistému, kura atklaj ugunsgréku agrina stadija.

(2) Ja ir atklats ugunsgréks, tiek informéts masinists un uzsaktas atbilstigas automatiskas
darbibas, lai péc iespéjas samazinatu turpmadku apdraudéjumu pasaZieriem un vilciena
personadlam.

[

EN 45545-6:2013 5.2. punkta un 1.tabulas ievéroS8anu uzskata par iepriekSminéta
(1) apakSpunkta atbilstibas prezumpciju.

EN 45545-6:2013 5.3.un 5.4. punkta (iznemot 5.4.5. punktu) ievéroSanu uzskata par
iepriekSminéta (2) apakSpunkta atbilstibas prezumpciju.

4.2.10.3.3. punkts. Automatiska ugunsdzésibas sistéma kravas vienibam, ko
darbina ar dize|degvielu

“(1) So punktu pieméro kravas vilcienu lokomotivém, ko darbina ar dizeldegvielu, un kravas
pasgajéjam vienibam, ko darbina ar dizeldegvielu.

(2) Sis vienibas apriko ar automatisku sistému, kas spéj atklat dizeldegvielas aizdegsanos un
izslégt visu attiecigo aprikojumu, ka ari atvienot degvielas padeui.”

Ar 3o sistému ir paredzéts mazinat dizeldegvielas aizdegSanas postoSo ietekmi, nevis dzést
ugunsgréeku.

EN 45545-6:2013 1. tabulas, 5.2. un 5.3. punkta ievéroSanu uzskata par atklaSanas sistémas
kombinacija ar automatisku ugunsdzésibas sistemu atbilstibas prezumpciju.

EN 45545-6:2013 5.4.2.2. punkta un 2. tabulas ievéroSanu uzskata par aprikojuma izslégSanas
un degvielas padeves atvienoSanas atbilstibas prezumpciju.

4.2.10.3.4. punkts. Ugunsgréka ierobezosanas un kontroles sistémas pasazieru
ritoSaja sastava

“(4) Ja pasazieru/personala zonas pilnigi atdalosu Skérssienu vieta izmanto citas FCCS, pieméro
Sadas prasibas:

e tas uzstada katra vienibas ritekli, kas paredzéts pasazieru un/vai personala parvadasanai;

e tas vismaz uz 15 minuatém péc ugunsgréka izcelsanas aizkavé uguns un dumu izplatiSanos
bistama koncentracija talak par 30 m pasazieru/persondla zonas vienibas iekSpusé;

St parametra novértéjums ir atklats punkts.”

Ugunsgréka ierobezoSanas un kontroles sistémas (FCCS) ir paredzétas uguns un tas radito
dimu ierobeZo8anai iekS€ja zona uz 15 minatém.

Kamér Eiropas standarts vél nav pieejams, novértéSanas metodi ar atbilstibas/neatbilstibas
krit€rijiem drikst definét ar pazinotiem valsts noteikumiem 31 atklata punkta reglamentéSanai, kuru
izmanto tadu FCCS piekluvei, kuram nav pilnigi atdaloSu Skérssienu (pieméram, Udens
smidzinaSanas sistémas).

Sis novértésanas metodes pamata ir jabat faktiskas testéSanas rezultatiem, kura izmantota

piemérota ugunsslodze, un ir jabat iespéjai testét FCCS neatkarigi no ta, kuram vilcienam ta tiks
uzstadita.

Ja sistema tiek automatiski iedarbinata, novertéSanas metodé var ieklaut uguns/dimu atklasanas
sistému, kas savienota ar alternativu FCCS sistému.
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4.2.10.4.4. punkts. Kustibas spé€ja

(1) So punktu pieméro A un B kategorijas pasaZieru ritoSajam sastavam (ietverot ari pasazieru
vilcienu lokomotives).

(2) Vienibas konstrukcija ir tada, ka ugunsgréka gadguma vilciena ta kustibas spéja nodrosina,
ka vilciens spés aizbraukt lidz piemérotai ugunsdzésanas vietai.

(3) Atbilstibu apliecina, piemérojot specifikaciju, uz kuru atsauce izdarita J-1. papildinajuma
63. rinda un kura noteikts, ka “2. tipa” ugunsgréka skartas sistémas funkcijas ir:

e bremzéSana A ugunsdrosSibas kategorijas ritoSajam sastavam — So funkciju novérté
4 minttes;

e bremzésSana un vilce B ugunsdrosibas kategorijas ritoSajam sastavam — Sis funkcijas novérté
15 miniites pie atruma vismaz 80 km/ h.

Ne vilces, ne bremzéSanas kustibas spéja nenozimé pilnu dubléSanas iespé&ju. Standarta
EN 50553:2012 ir definétas vairakas metodes, ka panakt kustibas spéju saskana ar turpmak
shiegto plismas diagrammu (sk. EN 50553:2012 5.1.3. punkta 1. attélu).
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Turklat, SRT SITS 2.2. nodala ir noteikti tris aprakstitie riska scenariji: karstie starpgadijumi,
aukstie starpgadijumi un ilgsto$a apstasanas. “Karsto” starpgadijumu gadijumos rikojas saskana
ar turpmak noradito.

“[...]B kategorijas rito$a sastava pasaZierus no skartas zonas vilciena parvieto uz neskartu zonu,
kur vini ir aizsargati no uguns un dimiem .

Ja vien ir iespéjams, vilciens izbrauc no tunela. PasaZierus vilciena apkalpes vadiba evakué, vai
ari vini pasi evakuéjas uz droSu zonu klaja vieta.

Attieciga gadijuma vilciens var apstaties ugunsdzésibas punkta tunell. PasaZierus vilciena
apkalpes vadiba evakué, vai ari vini pasi evakuéjas uz drosu zonu.

Ja ar ugunsdzésibas sistému ir iespéjams uguni nodzést, starpgadijums klust par “auksto”
starpgadijumu.f[...]”

Tas atbilst prasibam standarta EN 50553, kura ievaddala precizéts, ka atbilstibu kustibas spéjas
prasibam jebkuras attiecigas sistémas darbibai nosaka, nemot véra vienu vai vairakus no Siem
aspektiem:

+ attieciga ugunsgréka neesamibu;

* sistému darbibas nodrosinasanu ugunsgréka apstak|os;

+ sistému darbibas nodroSinasanu ugunsgréka aptvertaja zon3;

* ugunsgréka nodzéSanu;

* pietiekoSa atlikusa vilces spéka nodroSinaSanu ugunsgréka apstak|os.

Tadejadi, ja attieciba uz dize|lokomotivém tiek pieradits, ka ugunsgréka gadijuma dize|dzinéja
degvielas padeve tiek atslégta, un ugunsdzésibas sistéma var nodzést ugunsgréku saskana ar
testu, kas noteikts standarta EN 50553 6.5.3.2. panta, SITS nav noteikta 15 mindsu kustibas
spéjas saglabasSanas prasiba un vilcienus, kurus velk viena dizellokomotive, drikst klasificét ka
“ B kategorijas” vilcienus.

Saskana ar EN 50553 sistémas, uz kuram attiecas kustibas spé€ja, ir Sadas:
e vadiba un sakari;
e paligiekartas;
e ugunsgréka atklaSana un dzésana;
e transformatori, induktivie devéji;
e dizeldegviela un citi degosi Skidrumi;
e pantografs un saistitas iekartas;
e bagazas nodalijums;
e kabeli;
e tehniskie skapiji;
o ritek|a korpusa piederumi;
e pneimatiskas un hidrauliskas iekartas;
e masinista aizsardziba.

Sis punkts attiecas ari uz pasazieru vilcieniem, ko velk lokomotive (dizelvilces vai elektrovilces).
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4.2.10.5.1. punkts. Avarijas izejas pasazieriem

(1) So iedalu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai.
Definicijas un paskaidrojumi

“(3) Briva eja — eja vilciena, kura var iekliit un no kuras var izklut no dazadiem galiem un kura
nodroSina pasazieru un persondla netraucétu parvietoSanos pa vilciena garenisko asi. lekséjas
durvis, kas atrodas brivaja eja un kas paredzétas pasazieru lietoSanai parastos ekspluatéacijas
apstaklos, un ko var atvért ari energoapgades atteices gadijuma, nav uzskatamas par Skérsli
pasazieru un personadla kustibai.”|..]

Prasibas

“(6) Brivajas ejas nodrosina pietiekamu skaitu avarijas izeju vienibas abds pusés. Pie tam izvieto
norades. Tas ir pieejamas un pietiekama izméra, lai pa tam varétu izklit cilvéki.

(7) Pasazieriem jaspéj atvért avarijas izejas no vilciena iekSpuses.

(8) Visam pasazieru ardurvim jabit aprikotam ar arkartas atvérsanas iericém, kas lauj tas
izmantot par avarijas izejam (skatit 4.2.5.5.9. punktu).

(9) Katra ritekli, kura ir vietas 40 vai mazak pasazieriem, jabut vismaz divam avarijas izejam.

(10) Katra ritekli, kura ir vietas vairak neka 40 pasaZzieriem, jabtt vismaz trim avarijas izejam.
(11) Katra ritekli, kas paredzéts pasazieru parvadasanai, katra ritekla pusé jabut vismaz vienai
avarijas izejai.”[..]

EN 45545-4:2013 4.3. punkta ievérosanu (iznemot 4.3.1.2. un 4.3.4. punktu) uzskata par (6) un
(11) punkta atbilstibas prezumpciju.

[

“(12) Durvju skaits un izméri nodrosSina pilnigu pasazieru bez bagazas evakudciju 3 minusu laika.
Ir pielaujams uzskatit, ka pasazieriem ar ierobezotam parvietosanas spéjam palidz citi pasazieri
vai personals un ka pasazieri ratinkréslos tiek evakuéti bez ratinkrésliem. Atbilstibu Sai prasibai
verificé ar fizisku testu parastos ekspluatacijas apstaklos.”]..]

Parasti ekspluatacijas apstakli ir tadi, ka fizisku testu veic pie perona bez Skérsliem, kuram riteklis
ir paredzéts (perona augstums). Ar So fizisko testu nosaka vilciena evakuacijas laiku.

TestéSanu veic pietiekama meéroga, lai visas iekartas un procediras bitu pilntba novértétas.
Faktisks tests ar da|€éju vilcienu vai dal€ju slodzi var bt pietiekams, lai validétu pienémumus par
evakuacijas laiku un avarijas iekartu efektivitati, ar nosacijumu, ka rezultatus var iegut ar
modelésanas palidzibu vai analogiju situacijai ar pilnu vilciena sastavu.

Evaku&jamo pasaZieru skaits atbilst vismaz slodzes gadijumam “konstrukcijas masa normala
lietderigas kravnesibas rezima”, ka noteikts Sis SITS 4.2.2.10. punkta.
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Ar fizisku testu neieglst kopéjo evakuacijas laiku, kas vajadzigs, lai no vilciena evakuétu visus
pasaZierus un nogadatu vinus gala droSibas vieta. Kopé&jo evakuacijas laiku iedala $ados
posmos:

1) atklaSanas laiks — aizkave, kas vajadziga, lai automatiska ierice vai cilvéki atklatu
ugunsgréku;

2) trauksmes laiks — aizkave trauksmes procesa iesak$anai un pabeigSanai;

3) reakcijas laiks — aizkave, kameér cilvéki saprot trauksmes signalu un ta nozimi, nolemj
partraukt pasreizéjo darbibu un sak evakuéties;

4) cilvéku parvietoSana no vilciena uz celinu (atbilstosi iepriek$ minétajam fiziskajam testam);
5) parvietoSanas laiks — cilvéku parvietoSana no perona uz gala droSibas vietu.

Prasiba par 3 minatém attiecas tikai uz minéto 4. posmu. Turklat daudzas avarijas situacijas
perons var neblt pieejams vai arT t& augstums var nebdt piemérots ritekla durvju augstumam,
tadéjadi 4. posmam vajadzigais laiks var bt ilgaks neka 3 minates.

4.2.10.5.2. punkts. MasSinista kabines avarijas izeja

“Prastbas noteiktas Sis SITS 4.2.9.1.2.2. punkta.”

EN 45545-4:2013 4.3.1.2. punkta ievéroSanu uzskata par iepriek§ minétd punkta atbilstibas
prezumpciju.

4.2.11.2.2. punkts. Vilcienu arpuses tiriSana ar mazgasanas iekartam

“(2) Jabtt iespéjai vilcienu, kurus paredzéts tirit no arpuses, kustibas atrumu cauri vilcienu
mazgasanas iekartai uz lidzena sliezu cela regulét robezas starp 2 un 5 km/h. Sis prasibas
meérkis ir nodrosinat savietojamibu ar mazgasanas iekartam.”

Pieteikuma iesniedz&jam ir jaizraugas fikséta atruma vértiba robezas no 2 lidz 5 km/h un
jaizmanto ka kontrolpunkts. Verificgjot atruma vadibu, pieteikuma iesniedzéjam ir janosaka
piemérojama pielaide. Lai panaktu savietojamibu ar paSreizéjam mazgaSanas iekartam (kas
neatbilst INF SITS), ritekla lietotajs vai pieteikuma iesniedzéjs drikst pienemt tadu konstrukciju,
kura ir atlauti vairaki atruma kontrolpunkti.

Atruma kontrolpunkts(-i) ir janorada tehniskaja dokumentacija.
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4.2.12. punkts. Ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacija

SITS nav noteikta prasiba par iesniedzamas dokumentacijas formatu (papira, elektroniska faila
u. c. formata).

4.2.12.1. punkts. Visparigi noteikumi

“(1) Sts SITS 4.2.12. punkta aprakstita atbilstigi Direktivas 2008/57/EK VI pielikuma
2.4. punkta noteiktajam prastbam nepiecieSama dokumentacija (punkta nosaukums —
“Tehniska dokumentdacija”): “ar projektu saistitais tehniskais raksturojums, tostarp izpildei
vajadzigie kopskata un detalizacijas raséjumi, elektriskas un hidrauliskds shémas, stravas
vadibas kédes shémas, datu apstrades un automatizéto sistému apraksts, ekspluatacijas un
tehniskas apkopes dokumentacija un cita informdcija, kas attiecas uz konkréto apakssistému”.

(2) So dokumentaciju, kas ietilpst tehniskaja dokumentdcija, apkopo pazinota iestade, un ta
japievieno “EK” verifikacijas deklaracijai.”

Sis punkts attiecas uz $adu dokumentu kopumu:
o tehniskie dokumenti, kur aprakstits ritoSais sastavs un ta lietoSanas joma;
e tehniskie dokumenti ritek|a tehniskas apkopes nodrosinasanai;

e tehniskie dokumenti ritek|a ekspluatacijas nodroSinasanai.

4.2.12.3. punkts. Tehniskas apkopes dokumentacija

“Jasniedz turpmak izklastita informdcija, kas vajadziga, lai veiktu ritoSa sastava tehnisko apkopi.

e Tehniskas apkopes plana pamatojuma dokumentacija, kur izklastitas tehniskdas apkopes
darbitbu noteikSanas un planosanas metodes, lai ritoSa sastava ekspluatacijas laika
nodrosinatu ta ipastbu saglabasanu pielaujamas lietoSanas robezas.

Lai noteiktu parbaudes kritérijus un tehniskas apkopes regularitati, Saja dokumentacija
ieklauj ievaddatus.

e Tehniskas apkopes apraksta dokumentacija, kur paskaidrots, ka javeic tehniska apkope.”

Dokumentacija, kas pieteikuma iesniedzéjam ir jasagatavo EK verifikacijas deklaracijas
vajadzibam, ir jaiek|auj tehniskie elementi, kas noraditi S1s SITS 4.2.12.3. punkta.

Pieteikuma iesniedzéjs atbild par Sis dokumentacijas apkoposanu (tostarp tadas, ko definé un
iesniedz vina apakSuznémeiji).

Piezime. So dokumentaciju novérté pazinota iestade atbilstosi &is SITS 6.2.4. punktam:
sagatavosSana; tehniskais saturs netiek noveértéts.

ST dokumentacija principa nav saistita ar rito$a sastava konkrétu izmanto$anu (rito$a sastava
kopigo izmantoSanu definé atbilstosi ta kategorijai un saskana ar SITS 4.1.3. punktu, ka arT péc
ta tehniskajiem raksturlielumiem), tomér dokumentacija drikst noradit hipotézi par ta
izmantoSanu.

Sai dokumentacijai nav obligati jabdt galigai dokumentacijai, kas jalieto par tehnisko apkopi
atbildigajai struktdrai (ECM), jo galigaja dokumentacija ir janem véra faktiskie ekspluatacijas un
tehniskas apkopes apstakli, lai izstradatu tehniskas apkopes kartibu vai rokasgramatas, ko
nepastarpinati izmanto par tehnisko apkopi atbildigie darbinieki. Lietotajam ir janosaka tas, kada
valoda ir jasagatavo galiga dokumentacija (neietilpst $1s SITS darbibas joma).

Gadijuma, ja ECM ievie$S novirzes no sniegtajiem tehniskajiem elementiem, ta uznemas pilnu
atbildibu.
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4.212.4.,4.2.12.5. un 4.2.12.6. punkts. Ekspluatacijas dokumentacija

Sai dokumentacijai nav obligati jabat galigai dokumentacijai, kas jalieto masinistam, jo galigaja
dokumentéacija ir janem véra faktiskie ekspluatacijas apstakli, lai izstradatu ekspluatacijas kartibu
vai rokasgramatas, ko nepastarpinati izmanto masinists. Lietotajam ir janosaka tas, kada valoda
ir jasagatavo galiga dokumentacija (neietilpst S8is SITS darbibas joma).
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2.5. Savstarpéjas izmantojamibas komponenti

5.3.5. punkts. RPA (ritenu pretslidéSanas aizsardzibas) sistema

“1) pneimatiska tipa bremzu sistéma;
Piezime. RPA sistéma netiek uzskatita par savstarpéjas izmantojamibas komponentu cita veida
bremzésanas sistémam, pieméram, hidrauliskajam, dinamiskajam un jauktajam sistémam, un
tada gadiuma so punktu nepieméro;”

Savstarpéjas izmantojamibas komponentu (SIK) koncepcija attieciba uz RPA sistému aptver tikai
tds RPA funkcijas, ko izmanto vienigi pneimatisko bremzu sistéma, ar nosacijumu, ka gaisa
daudzumu bremzu cilindra regulé ar atslodzes varstiem (definicija ir sniegta standarta
EN 15595). Paréjos gadijumos (ja RPA sistéma vada dazadas bremzu sistémas) 81 koncepcija
nav spéka, jo funkcionalas saskarnes starp ritoSo sastavu un RPA sistému ir parak sarezgitas.

5.3.9. punkts. Taures signalierices

“(2) Taures signaliericei jaatbilst prasibam, kas 4.2.7.2.1. punkta noteiktas attieciba uz tas
signadlu toniem. Sis prasibas novérté SIK liment.”

Signalu toni (frekvences) nav atkarigi no taures signalierices integracijas ritoSaja sastava; tos
parbauda tikai SIK ItmenT; 81s SITS 6.1.3.6. punkta ir noradita novértéSanas procedira, kura
ieklauta abu parametru (frekvencu un skanas spiediena Iimena) vienlaiciga verifikacija,
atsaucoties uz EN 15153-2 6. punktu; lai izmérttu skanas spiediena Iimeni, taures signalierice ir
jauzstada uz references ritek|a.

Ritek|a [Tment katram SIK lietoSanas veidam ir japarbauda ar1 4.2.7.2.2. punkta noradttais skanas
spiediena limenis atbilstoSi 6.2.3.17. punktd noraditajai novértéSanas proceddrai, jo, integréjot
taures signalierici, spiediens var k|ut vajaks; tomér abiem [Tmeniem ir jabat atlautaja diapazona
(8 dB).

5.3.10. punkts. Pantografs

“(4) maksimala strava, ko lidzstravas sistémas stavlaika pa kontaktvadu var sanemt no gaisvadu
kontaktlinijas.

Piezime. SITS 4.2.8.2.5. punkta noraditajai maksimalajai stravai stavlaika jabut savietojamai ar
ieprieckSs minéto vértibu, nemot véra gaisvadu kontaktlinijas raksturlielumus (1 vai
2 kontaktvadi);”

Maksimalas stravas novértéjumu stavlaika pantografa liment (ko uzskata par SIK) veic ar vienu
kontaktvadu.

Piezimé ir skaidrots, ka tad, ja pantografs ir integréts ritoSaja sastava, ta dé| var bt ierobezota
ritoSa sastava lietoSanas joma gaisvadu kontaktlinijas raksturlielumu zina, kam par iemeslu ir
pantografam vajadziga strava stavlaika; pieméram, ritoSajam sastavam vajadziga strava
stavlaika var but savietojama tikai ar tadam gaisvadu kontaktlinijam, kas veidotas no
2 kontaktvadiem, ja pantografa maksimala strava, ko stavlaika var sanemt pa kontaktvadu, ir
mazaka neka maksimala strava, ko ritoSais sastavs stavlaika nonem no gaisvadu kontaktlinijas,
tomér vienlaikus lielaka, ja to nosaka ar koeficientu (no 1 Iidz 2), ko pieméro savietojamibai ar
gaisvadu kontaktlniju, kas veidota no diviem kontaktvadiem.
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2.6. Atbilstibas novertéesana

6.1.4. un 6.2.4. punkts. ProjektéSanas posmi, kuros javeic novertéesana

H papildinajums

“(1) Sts SITS H papildinajuma ir siki izklastits, kura projektéSanas posma veic novértéjumu.

e Projektésanas un izstrades posms:
- konstrukcijas parskatisSana un/vai konstrukcijas parbaude;
- tipa tests: tests konstrukcijas verificéSanai, ja tas noteikts un ka tas noteikts
4.2. iedadla.
e Razosanas posms: regulara testésSana, lai verificétu razoSanas atbilstibu.
Par regularo testu novértéSanu atbildigo struktiru nosaka atkariba no izraudzita
novértésanas modula.”

H papildindjuma tabula ir sniegts parskats par veicamo novértéjumu dazados projektéSanas un
razo$anas posmos. So tabulu nedrikst izmantot ka atsevisku dokumentu:; to ir paredzéts lietot,
ievérojot 8is SITS 4.2. iedala un 6. nodala minétas prasibas, kas dazkart ir atSkirigas attieciba
uz dazadiem ritoSa sastava veidiem.

Pieméram, H papildindjuma nav atkartoti minétas $adas prasibas, kas tomér ir japiemeéro:

- 4.2.8.2. punkta “Energoapgade” prasibas attiecas tikai uz elektrovilces vientbam;

- 4.2.9. punkta “MaSinista kabine” prasibas nepieméro, ja ritoSais sastavs nav aprikots ar
masrtnista kabni;

- 4.2.iedala paredz atseviSkos gadijumos atbrivojumu no testéSanas (ritekla konstrukcijas
stipribai, rito$a sastava dinamiskajam Tpasibam u. tml.);

- noteikti rito$a sastava veidi ir atbrivoti no dazam prasibam (pieméram, uz SCM neattiecas
pasivas droSibas prasibas).

Saja SITS nav izklastits regularas testé$anas siks saturs; H papildindjuma ir minéti tikai punkti,
kuros ir javeic regulara testéSana, neietekméjot pieteikuma iesniedz€ja izraudzitas atbilstibas
novértéSanas procediras (modulus); pieteikuma iesniedzéjs atbild par regularas testéSanas
definéSanu tiem moduliem, kuru pamata ir razoSanas procesa kvalitates vadibas sistéma.
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6.2.3.5. punkts. Atbilstibas novertéjums attieciba uz drosibas prasibam

3
1.

(--)
Saskanota riska pienemamibas kritérija piemérosSana attieciba uz 4.2. punktad noteikto
smagumu (pieméram, “letali gadijumi” avarijas bremzésanas scenarija).

Pieteikuma iesniedzéjs var izvéléties izmantot So metodi ar nosacijumu, ka ir pieejams
saskanots riska pienemamibas kritérijs, kas noteikts kopigad droSitbas metodé riska
novértésanai (KDMRN) un tas grozgjumos (Komisijas Regula (EK) Nr. 352/2009).

Pieteikuma iesniedzéjs atbilstibu saskanotajam kritérijam pierada, piemérojot KDMRN
I pielikuma 3. punktu. Pieradjumus var balstit uz Sadiem principiem (un to kombindacijam):
lidziba references sistémai(-am), prakses kodeksu pieméroSana un riska preciza noteikSana
(pieméram, varbtitiguma pieeja).

Pieteikuma iesniedzéjs izraugds iestadi, kas novérté ta sniegto pieradijumu. So uzdevumu
veic vai nu pazinota iestade, kas atbild par ritoSa sastava apakssistémas verificéSanu, vai
KDMRN dotajai definicijai atbilstiga novértésanas iestade.

Visas dalibvalstis atzist So pieradgumu.”

Standarta EN 50126 ir noradita droSuma pétijumu metodika.

Var izmantot Sadu metodiku, lai pieraditu atbilstibu $aja SITS minétajam drosibas prasibam:
- veicot droSibas analizi sistemas augstakaja liment, izmantojot piemérotus rikus, pieméram,
sazaroto klidu analizi, atteiCu veidu seku analizi un kritiskuma analizi, lai noteiktu sistémas
kritiskas dalas vai komponentus;
- nosakot sistémas dalas vai komponentus, kam ir piemérots references sistémas vai prakses
kodeksa jédziens, lai pamatotu to uzticamibu un droSibas veiktspéju;
- pieradot, ka citu sistémas dalu vai komponentu (ja ir) uzticamiba un droSibas veiktspégja atbilst
tam, lai izpilditu SITS prasibu sistémas [imen.

Pamatojoties uz bremzéSanas sistému un ritoSa sastava razotdju, dzelzcela parvadajumu
uznémumu un valsts droSibas iestazu gito pieredzi, ka pieméru bremzéSanas sistémai var minét
to, ka dazus plaSi izmantotos bremzéSanas sist€émas elementus var uzskatit par references
sistemu un dazus standartus — par prakses kodeksu, ciktal tiek ievérota standartu darbibas
joma.

Valsts noteikumus, ko izmantoja pirms Sis SITS staSanas spéka, arT var uzskatit par prakses
kodeksu (ar nosacijumu, ka tie atbilst kopigas droSibas metodes prasibam).

Pamatojoties uz So glto pieredzi, var noteikt art uzticamibas datus, kas saistiti ar bremzéSanas
sistéma izmantotajiem komponentiem.

Gadijuma, ja ritoSais sastavs ir aprikots ar bremzéSanas sistémam, kuru pamata ir UIC
tehnologija, to integré$anas dé| var nakties izdarit izmainas to vadibas un komandu zina; Sis
aspekts ir rpigi jaizverté, lai nemazinatu visas bremzésanas sistémas drosibas veiktspéju.
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2.7.

Istenos$ana

7.1.1.2.1. punkts. SITS piemérosana parejas perioda

3

SITS

obligati japieméro St SITS, ja izpildits viens no Sadiem nosacijumiem.

(4) Ja pieteikuma iesniedzéjs izvélas parejas perioda So SITS nepiemérot, tiek noradits, ka paréjas

tstenosSanas noteikumiem attieciba uz ekspluatdacijas atlauju atbilstigi Direktivas 2008/ 57/EK
22.-25. pantam.
It seviski SITS, ko atcel ar So SITS, turpina piemérot saskanda ar 11. panta noraditajiem
nosacijumiem.”

RitoSajam sastavam, uz kuru attiecas viens no iepriekS minétajiem trim gadijumiem, nav

. Tada ritosa sastava gadijuma, kas ietverts 2008. gada atrgaitas dzelzcelu
sistémas ritosa sastava SITS vai 2011. gada parasto dzelzcelu sistémas
lokomotivju un pasazieru ritosa sastava SITS darbibas joma, pieméro attiecigo
SITS, tostarp istenoSanas noteikumus un “tipa vai konstrukcijas parbaudes
sertifikata” deriguma periodu (7 gadi).

o Tada ritosa sastava gadijuma, kas nav ietverts ne 2008. gada atrgaitas dzelzcelu
sistémas ritosa sastava SITS, ne 2011. gada parasto dzelzcelu sistémas
lokomotivju un pasazieru ritoSa sastava SITS darbibas joma, ekspluatacijas
atlauju izsniedz parejas periodda, kas beidzas péc 6 gadiem péc Sis SITS
piemérosSanas sakuma datuma.

un/vai pazinotie valsts noteikumi tiek pieméroti saskana ar to attiecigo darbibas jomu un

Parejas periods attiecas tikai uz paSreizé€jo SITS; tas nav saistits ar paréjam spéka esosajam
SITS (Komisijas IEmumiem vai regulam); paréjas SITS tiek piemérotas saskana ar to TstenoSanas
noteikumiem.

Sis parskatitas, apvienotas SITS parejas periods ir turpindjums iepriekséjas SITS definétajiem
parejas periodiem, par ko panakta vienosSanas.

RitoSais sastavs ietilpst ieprieckS€jo SITS darbibas joma tad, ja 8is SITS uz to attiecas; tas
nenozime, ka iepriekS$eja SITS bijusi efektivi piemérota (pieméram, atkariba no projekta grafika
ritoSais sastavs var ietilpt iepriek$€jo SITS parejas perioda).

Gadijuma, ja STs SITS pieméroSanas bridr ritoSais sastavs ietilpst iepriekséjo RST SITS darbibas
joma, to ir atlauts novértét, atsaucoties uz derigu tipa parbaudes sertifikatu; sk. art LOC un PAS
SITS regulas 9. pantu. Ja tipa parbaudes sertifikats ir japarskata, pieméro jaunako spéka esoso
SITS (t. i., paSreizejo SITS).

Gadijuma, ja Sis SITS pieméroSanas bridi ritoSais sastavs neietilpst iepriekS€jo RST SITS
darbibas joma, ritek|u ekspluatacijas atlaujai pieméro direktivas 24.—25. pantu (valsts noteikumi),
ja pieteikuma iesniedzéjs izvélas nepiemérot So SITS; So iespé€ju var izmantot 6 gadu parejas
perioda laika.

Ka pieméru ritoSajam sastavam, kas neietilpst iepriek3€jo SITS darbibas joma, var minét ritoSo
sastavu, kas paredzéts ekspluatacijai tikai tadas Inijas, kas neietilpst Eiropas transporta tikla.
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7.1.1.2.4. punkts. Esosa projekta ritoSa sastava definicija

“(3) Attieciba uz izmainam esosa projekta lidz 2017. gada 31. maijam pieméro Sadus noteikumus:
e jaesosa projekta izdaritas izmainas nepiecieSamas vienigi, lai nodrosindatu ritoSa sastava

e ja projekta veiktas cita veida izmainas, nepieméro So punktu, kas attiecas uz “esosu

tehnisko savietojamibu ar stacionaram iekartam (atbilstigi saskarném ar infrastruktiiras,
energoapgades vai vadibas iekartu un signalizdcijas apakSsistemam), nav obligati
japieméro St SITS;

» »

projektu”.

Sis punkts ir paredzéts, lai atlautu veikt izmainas to tipu kopuma, kuru uzlabojumi palielina
savstarpéjo izmantojamibu, t. i., nodroSinot eso$a projekta lokomotives savietojamibu ar papildu
elektroenergijas padeves sistému vai signalizacijas sistému.

Beigu datums atbilst CR LOC un PAS SITS parejas perioda beigam; Saja SITS ir minéts
tamlidzigs punkts.

Sakot no 2017. gada 31. maija, SITS pieméros visu jauno riteklu projektam kopuma.

7.1.1.3. punkts. Piemérosana dzelzcela infrastruktiras buavei un apkopei
paredzétam mobilam iekartam

“(1) Sis SITS piemérosana nav obligata dzelzcela infrastruktiiras biivei un apkopei paredzétam
mobilam iekartam (ka noteikts 2.2. un 2.3. iedala).”

Sis punkts attiecas uz 2.2. iedala noraditajiem ritekliem: slieZu cela masinam un infrastruktiras
kontroles ritekliem.

Ja pieméro 3o SITS, uz sliezu cela masinadm attiecas tam noteiktas prasibas (t.i., SITS
C papildinajums), bet uz infrastruktiras kontroles ritekliem attiecas tas paSas prasibas, kas
attiecas uz citiem ritekliem SITS darbibas joma.

7.1.2.3. punkts. Modernizacija

modernizdaciju var apstiprinat, ja pierada, ka pamatparametrs ir uzlabots, lai ta
raksturlielumus tuvinatu SITS noteiktajiem raksturlielumiem;”

“(3) ja modernizacijas procesa nav ekonomiski izdevigi pildit SITS noteiktas prasibas, veikto

Ekonomisku vai savietojamibas iemeslu dé€| var bit nepamatoti pieprasit to, lai eso$a dizaina
ritoSaja sastava integrétu visus pamata parametrus vai funkcijas, ja vieniba tiek modernizéta.
Saja gadijuma ir jaapliecina, ka modernizacija ir uzlabojums no savstarpéjas izmantojamibas
viedokla.
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e “(4) dalibvalstij noteiktds pamatnostadnes attiecibd uz izmainam, kas uzskatamas par
modernizaciju, dotas pieméroSanas rokasgramata;”

Saja saraksta ir sniegtas pamatnostadnes par to, kurus parametrus vai funkcijas drikst izlaist, un
dalibvalstim ir ieteicams modernizacijas darbu laika nepieprasit pilnu SITS atbilstibu Siem
parametriem:

— durvju/vilces blokéSanas sistémas;

— durvju sistémas uzbave;

— ugunsgréka signalizacijas sistémas;

— pasazieru trauksmes divvirzienu sakari;
— sanitaras sistémas (notektdenu izlaide);
— pasiva droS8iba (triecienizturiba).

Nav sniegtas pamatnostadnes attieciba uz citiem parametriem vai funkcijam (kas neietilpst
iepriek§ minétaja saraksta); atkariba no modernizacijas TpaSajiem apstakliem dalibvalstis drikst
pienemt Iémumu par to, vai pieprasit atbilstibu SITS vai ne.

Par modernizaciju uzskata jebkuras eso$a tipa projekta izmainas, kas ietekmé tipa veiktspéju
attieciba uz vismaz vienu SITS minéto parametru.

Pat tad, ja ka&da noteikta parametra veikisp&ja ir nelabvéligi ietekméta, to uzskata par
modernizaciju, jo:

- tas neliecina par to, ka nav uzlabojusies rito$a sastava visparéja veiktspéja;

- “var nelabvéligi ietekmét attiecigas apakSsist€mas visparéjo drosibas limeni” (direktivas
20. pants).

Pieméram, izmainas, kuru mérkis ir mainit maksimalo atrumu, var gan labvéligi, gan nelabveéligi
ietekmét bremzeésanas veiktspéju vai ass slodzes; katra zina ir japarbauda, vai ir vajadziga jauna
atlauja nodoSanai ekspluatacija.

7.1.3.1. punkts. Sertifikatu noteikumi — ritoSais sastavs

“(8) Veicot izmainas ritoSaja sastava, kam jau ir “EK” tipa vai konstrukcijas verifikacijas
sertifikats, pieméro Sadus noteikumus: [..]

e lai izdotu “EK” verifikacijas sertifikatu, pazinota iestade drikst atsaukties uz:

- sakotnéjo tipa vai konstrukcijas parbaudes sertifikatu attieciba uz konstrukcijas dalam,
kuréas nav izdaritas izmainas, ar noteikumu, ka Sis sertifikats vél ir spéka (B posma perioda
7 gados);

- tipa vai konstrukcijas parbaudes papildu sertifikatu (ar kuru groza sakotnéjo sertifikdatu),
kas izdots konstrukcijas dalam, kuras ietekmé Sis SITS jaunakaja, tobrid spéka esosSaja
redakcija noteiktos parametrus.”

Veicot izmainas tipa, visticamak, ka dazi parametri netiek maintti. Pazinotajai iestadei nav javeic
So parametru atkartota novértéSana, ja vien nav beidzies B posms.
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2.8. Dazi praktiski gadijumi

ledalu pabeigs, kad bus gdta pieredze
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3.

3.1.

3.2.

PIEMEROJAMAS SPECIFIKACIJAS UN STANDARTI

Skaidrojums par specifikaciju un standartu izmantosanu

Brivpratigi izmantojami standarti, kas ir noteikti $1s SITS izstrades procesa, ir noraditi 1. pielikuma
ailé “Brivpratiga atsauce uz noradita standarta Nr. punktu(-iem)”; ja vien iesp€jams, ir janorada
standarta punkts, kurs atbilst SITS prasibu atbilstibas novértéjumam. Turklat ailé “Brivpratigas
atsauces mérkis” rakstveida japaskaidro mérkis izv€létajai atsaucei uz standartu.

Attiecigos gadijumos iepriek§ minétaja 2. nodala ir sniegts papildu skaidrojums.

Sadarbiba ar standartizacijas iestadém ir jasagatavo 1. pielikums. Tas ir jadara regulari, lai taja
ieklautu jaunus vai parskatitus saskanotos standartus.

Saskanotibas nolika 1. pielikums ir jalasa, nemot véra SITS J-1. papildinajumu “Saja SITS
minétie standarti vai normativie dokumenti”, kurad ir minéta “Obligata atsauce uz noradita
standarta Nr. punktu(-iem)”; abiem pielikumiem ir vienada uzbive. Ne visi SITS J-
1. papildingjuma noradttie standarti ir atkartoti noraditi S1is pieméroSanas rokasgramatas
1. pielikuma pat tad, ja Iidztekus obligatajiem punktiem var brivpratigi piemeérot art citus punktus.

Piemérojamo standartu saraksts ir sniegts 1. pielikuma.

Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 63. Ipp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65

http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eiropas Dzelzcela adentira

-1 Lokomotivju un pasazieru ritoS$a sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
European Railway Agency SpGCiﬁkéCijU (LOC un PASSITS) piemérO§anaS rokasgrémata

4, PIELIKUMU SARAKSTS

1. Piemérojamie standarti un citi dokumenti

2. Atruma mérvienibu parrékina tabula Apvienotajai Karalistei un Trijai
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specifikaciju (LOCun PAS SITS) pieméroSanas rokasgramata

1. pielikums. Standartu saraksts

SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
Veértéjamie raksturlielumi atsauce uz merkis Jaiz-
noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)
Ritosa sastava Punkts
apakssistemas elements
Uzbave un mehaniskas
dalas 4.2.2.
lek&aia sakabe EN15566:2009 Vilces iekarta un
J attiecigie punkti skrivveida sakabes
sistéma — produktu
definéSana un
verificéSana
EN15551:2009 Buferi — produktu
42229 attiecigie punkti definéSana un
""" verificéSana
Parejas EN 16286-1:2013
7.4.,7.9.,9.2.un
4223, 9.3. punkts
. n o EN15085-5:2007 Metala savienojumu
Ritekla konstrukcijas stipriba |4.2.2.4. 1 tabula verifikacijai.
Pasiva drosiba Smagajam kravas vilcienu | RFS 042
lokomotivém ar centra
4.2.2.5. )
sakabi
Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 65. Ipp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65

http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

Eiropas Dzelzcela adentira

%4

7
European Railway Agency

Lokomotivju un pasazieru ritoS$a sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko

specifikaciju (LOCun PAS SITS) pieméroSanas rokasgramata

SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
Vértéjamie raksturlielumi atsauce uz merkis Jaiz-
noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)
Stiklu (iznemot véjstiklu) 4.2.2.9. E/EC.E/32.4
mehaniskie raksturlielumi Noteikumi Nr. 43.
Avarijas gadijumam
paredzéti stikli:
A3 pielikums
(9.2. un
9.3. punkts) un
A5 pielikums (2. un
3.1. punkts)
Avarijas gadijumam
neparedzéti stikli:
A3 pielikums
(9.2. un
9.3. punkts),
A5 pielikums (2. un
3.1. punkts),
A6 pielikums
(4.2. punkts) un
K pielikums.
EN ISO
12543:2011
1.-6. daja
EN 12150-1:2000
un EN 12150-
2:2004
Mijiedarbiba ar sliezu celu
un gabaritu noteikSana 4.2.3.
EN 15273-2:2013 | Starpgabaritu definicijai.
Tadu vilcienu
sasvérsanai, kas
parvietojas ar Ip>Ic,
pantografa gabaritu
Gabaritu noteikSana 4.2.3.1. verifikacija
(A.3.13. punkts).
EN 15273 — 1:2013 | RitoSa sastava platuma
| pielikums palielinasanai, lai to
izmantotu funkcijam, ko
sniedz infrastruktdras
iespéjas pielaizu dél.
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SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
T . . atsauce uz merkis Jaiz-
Vertéjamie raksturlielumi noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)
Ass slodzes parametri EN 15528:2008 Rito$a sastava RFS 033
P +Al1:2012 kategorizéSanai saskana
423.2.1. i -
ar linijas kategoriju.
Ritena slodze 4.2.3.2.2.
Ass gultnu stavok|a EN 15437-1:2009 | Stacionara lauka sistéma
guitn EN 15437-2:2012 | Borta sistéma (atklatais
monitorings 4.2.3.3.2. punkts)
DroSiba pret nobrauk$anu no
sliedém uz sliezu cela ar
noSkiebumu 4.2.3.4.1.
Gaitas dinamiskie parametri 4.2.3.4.2.
Ekvivalentais koniskums 4.2.3.4.3.
Jaunu ritenu profilu
projektétas vertibas 4.2.3.4.3.1.
Ritenparu ekvivalenta
koniskuma ekspluatacijas
vértibas 4.2.3.4.3.2.
Ritenparu mehaniskie un
geometriskie raksturlielumi . )
- asis EN 13261:2009 Attiecigie punkti produktu
+A1:2010 verifikacijai
- mezgli
EN 12080:2007
+A1:2010 Attiecigie punkti
EN 12081:2007 ekspluatacija izmantoto
+A1:2010 ritenparu parametriem
+A1:2010
EN15313:2010
] Attiecigie punkti
3\\12123355’ 2009 verifikacijas aprékiniem
) (bezpiedzinas asis)
Attiecigie punkiti
verifikacijas aprékiniem
EN 13104:2009 (dzenoéés asis)
+A2:2012
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SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
atsauce uz merkis Jaiz-

Vertéjamie raksturlielumi noradita standarta strada

Nr. punktu(-iem)
EN 13262:2004 Produkta konstrukcijas
+A2:2012 verifikacija

Ritenu mehaniskie un 42.35.2.2.
geometriskie raksturlielumi

Minimalais ITknes radiuss 4.2.3.6.

Ritek|a aizsardzibas sistéma |4.2.3.7.

Bremzésana 4.2.4,
Funkcionalas prasibas 4.2.4.2.1.

- - EN 50126:1999 DroSibas prasibu
DroSibas prasibas 4.2.4.2.2. apliecinajums
Brem3u sistémas veids 4243 EN 14198:2004 Bremzu sistémas

e EN 15179:2007 konstrukcijas princips

EN 15355:2008 UIC bremzu sistémas
EN 15611:2008 bremzu komponenta
EN 15612:2008 definTcija un verifikécija
EN 15625:2008

Avarijas bremzéSana 4244.1.

Darba bremzéSana 424.4.2.

TieSa bremzésana 4.2.4.4.3.

Dinamiska bremzésana 4.2.4.4.4.

Bremzésanas ar stavbremazi

vadiba 42.4.45.
Bremzésanas veiktspéja 4245.1.
Aorakini 2004. gada oktobra | Papildu noradijumi
prex UIC 544-1 standarta EN 14531 1. un
6. dalai
2004. gada. TestéSanas metodika RFS 002

Bremzeésanas tests oktobra UIC 544-1

Avarijas bremzésana 4245.2.
Darba bremzésana 4.2.4.5.3.
Siltumietilptbas aprékini 42454,
Stavbremze 4.2.4.5.5.
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SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
atsauce uz merkis Jaiz-

Vertéjamie raksturlielumi noradita standarta strada

Nr. punktu(-iem)

Ritena un sliedes sakeres
profila robezvértiba 4.2.4.6.1.

EN 15595:2009 Tpads noteikums, ko

Ritenu pretslidéSanas S .
pieméro vagoniem.

aizsardzibas sistéma 4.2.4.6.2.

Dinamiskas bremzes — ar
vilci saistitas bremzésanas
sistémas 4.2.4.7.

No sakeres apstakliem
neatkariga bremzu sistéma 4.2.4.8.

Visparigi noteikumi 4.2.4.8.1.

Magnétiskas sliezu cela
bremzes 4.2.4.8.2.

Virpulstravas sliezu cela
bremzes 4.2.4.8.3.

EN 15220-1:2008 | Produktu verifikacija

Bremzu stavok|a un bojajumu bremzu indikatoriem.

indikacija 4.2.4.9.

Prasibas bremzasanai EN 15807:2011 Pussajuga definicija un
verifikacija

glabSanas vajadzibam 4.2.4.10.

Pasazieriem paredzétais
aprikojums 4.2.5.

FprEN 16334:2014 | Prasiba Eiropas
attiecigie punkti Standartizacijas komitejai
izstradat standartu, kura
nemti véra jaunakie
pilnveidojumi, ka ar1
saskarne ar bremzésanu
un bremzu blokéSanas

Trauksmes signals
pasazieriem — funkcionalas
prasibas

4.2.5.3. -
iekartu
S FprEN 16334: 2014 | Kritériji tam, lai noteiktu,
Trauksmes signals e ) .
. S 6.5. punkts ka vilciens ir atgajis no
pasazieriem — vilcienam, kas erona
atiet no perona, noteiktie P
kritériji 4.2.5.3.4.
L FprEN 16334:2014
Trauksmes signals 8
. - . punkts
pasazieriem — droSibas
prasibas 4.25.35.
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Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko

specifikaciju (LOCun PAS SITS) pieméroSanas rokasgramata

SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
Veértéjamie raksturlielumi atsauce uz merkis Jaiz-
noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)
. ~ prEN 16683:2013
Pasazieriem paredzétas 5. punkts
sakaru ierices 4.2.5.4. -P
Ardurvis — piekjuve ritoajam FprEN 14752:2014 | Durvju konstrukcija
sastavam un izeja no ta 4.2505.
Ardurvju sistémas uzbive 4256 FprEN 14752:2014 | Durvju konstrukcija
. Gmy s - EN 13129-1:2002 | Svaiga gaisa daudzums,
Gaisa kvalitate iekStelpas 6.7.1. punkts, kas nodroSina SITS
F pielikums atbilstibas prezumpciju.
EN 13129-2:2004
5.1.2.un Svaiga gaisa daudzuma
4258. 9.5. punkts mérisanas metode
Vides apstak]i un
aerodinamiska ietekme 4.2.6.
) I EN 50125-1:2014 | Noradijumi par vides
Vides apstaki parametriem, kas nav
minéti 8aja SITS RES 007
CEN/TR 16251
4.un 5. punkts Ritosa sastava
konstrukcija smagiem
4261 apstakliem un testéSana
smagos apstaklos
R EN14067-6:2009 Noradijumi par aspektiem,
Sanvejs 42624, kas nav ieklauti $aja SITS
Vilces iekartas un
elektroiekartas 4.2.8.
. o EN 50405:2006 leliktnu materialam
leliktnu materials
4.2.8.2.9.4.2
RFS 024
s i = . EN 50163:2004 ProjektéSanas noteikumi
Pantografa izolacija no ritek|a EN 50124-1:2001
4.2.8.2.9.9.
Atsauces Nr.: ERA/GUI/07-2011/INT 2.00 Versija 70. lpp. no 74

Faila nosaukums: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LV

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francija e Talr.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss: +33 (0)3 27 33 40 65

http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

Eiropas Dzelzcela agentiira

%4

-7 Lokomotivju un pasazieru ritosa sastava savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
specifikaciju (LOCun PAS SITS) pieméroSanas rokasgramata

European Railway Agency

SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
Veértéjamie raksturlielumi atsauce uz merkis Jaiz-
noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)
Kabine un ekspluatacija 4.2.9.
. . EN 16116-1:2013
Piek|uve un izeja
ekspluatacijas apstak|os
7.1.,7.2.un
4.2.9.1.2.1., |7.3. punkts
(1) un (3)
. - o EN15227:2008 SITS prasibas verifikacija
Masinista kabines avarijas 6.3 punkts
izeja 429122 |°>P
PriekS&ja redzamiba 4.2.9.1.3.1. RFS 006
lekStelpas planojums 4.29.1.4. RFS 006
. . 2002. gada jdlija Saja UIC brosara ir
MaSinista sédeklis UiC 651 ieklauti sTki noradijumi par
5.1. punkts masinista sédekl|a
(iznemot konstrukciju
4.2.9.1.5. 5.1.4. punktu)
Klimata kontrole un gaisa EN 14813-1 Gaisa plismas atrums
kvalitate 9 9.5. punkts, (visapkart masinista
EN 14813-2 galvai)
6.2. punkts,
UIC 651
429.1.7. 2.9.3. punkts
s . . EN 13272 Gaismas intensitates
lek&&jais apgaismojums 4.2.9.1.8. 6. punkts marisana
Masinista displeis un ekrani UIC 612 Attiecigas iedalas RFS 023
piel 42933 projektésanas RFS 022
""" noteikumiem
Vadibas ierices un indikatori vicelz Att|§ack|g_avs ledalas RFS 022
4.2.9.3.4. proje tesgnas
noteikumiem
ApZimaiumi UIC 612-0 UIC brosdras ir sniegtas
P J H pielikums, sikas prasibas kabines
UIC 612-01 vadibas ieri¢u un
A pielikums, indikatoru apziméjumiem
UIC 612-03
3.2. punkts
ISO 3864-1 ISO 3864-1 ir sniegti
visparigi noradijumi par
42935 d_ros_lbas krasdm un
ZImém.
- _ o EN 50239:1999 Konstrukcija un
Talvadibas funkcija novértasana, tostarp
4.2.9.3.6. e i
droSibas aspekti
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SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
T . . atsauce uz merkis Jaiz-
Vertéjamie raksturlielumi noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)
Ugunsdrosiba un
evakuacija 4.2.10.
T - C EN 45545-7:2013 | Tikai uzliesmojoSu
Ipasi pasakumi attieciba uz skidrumu noolides
uzliesmojoSiem Skidrumiem 4.2.10.2.2. pFofiIakse P
Parnasaiami uaunsdzasibas EN 45545-6:2013 Parnésajamu
aparati I g 6.3. punkts, ugunsdzéesibas aparatu
P 4.210.3.1 EN 3-7, EN 3-8 un | prasibas un stavoklis
T |EN3-10 ritekl
Ugunsaréka atklasanas EN 45545-6:2013 | Prasibas ugunsgréka
sigtémg 1. un 2. tabulas atklasanas sistémam un
5.2,5.3.un automatiskam darbibam.
5.4. punkts
(iznemot
4.2.10.3.2. 5.4.5. punktu)
Automatiska ugunsdzasibas EN 45545-6:2013 | Prasibas dize|degvielas
sistéma kravasgvienTbém ko 1. un 2. tabula, aizdegSanas atklasanas
darbina ar dizeldeavielu ’ 5.2.,5.3.un sistémai un degvielas
1deg 5.4.2.2. punkts padeves atvieno$anai, ka
4.210.3.3 art aprikojuma
e izsléegSanas darbibam.
. . RFS 045
Ugunsgréka ierobeZo8anas
un kontroles sistémas
pasazieru ritoSaja sastava 4.2.10.3.4.
e o EN 45545-4:2013 | Prasibas avarijas izejam
Avarijas izejas pasazieriem 4.3. punkts pasagieriem
(iznemot
43.1.2.un
421051 |, 3y ounktu)
Maginista kabines avarijas EN 45545-4:2013 | Prasibas maSinista
izeja 421052, 4.3.1.2. punkts kabines avarijas izejam
Apkalposana 4.2.11.
Masinista kabines véjstikla
tiriSana 4.2.11.2.1.
Vilcienu arpuses tiriSana ar
mazgasanas iekartam 4.2.11.2.2.
TualeSu iztuk3oSanas
sistémas piesléegumi 4.2.11.3.
Udens krajumu atjauno$anas RFS 014
iekartas 42.11.4.
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SITS Standarts
Brivpratiga Brivpratigas atsauces
T . . atsauce uz merkis Jaiz-
Vértejamie raksturlielumi noradita standarta strada
Nr. punktu(-iem)

Udens krajumu atjauno$anas RFS 014

saskarne 4.2.11.5.

Ipasas prasibas, ja vilciens

novietots stavésanai 4.2.11.6.

Degvielas uzpildes FprEN16507 Noradijumi par saskarni

aprikojums 4.2.11.7.

Ekspluatacijas un tehniskas

apkopes dokumentacija 4.2.12.

Visparigi noteikumi 4.2.12.1.

Visparéja dokumentacija 4.2.12.2.

Tehniskas apkopes

dokumentacija 4.2.12.3.

Ekspluatacijas dokumentacija |4.2.12.4.

PacelSanas shéma un

instrukcijas 4.2.12.5.

GlabSanas instrukcijas 4.2.12.6.
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2. pielikums. Atruma mérvienibu parrékina tabula Apvienotajai Karalistei un
Irijai

INS, RST un ENE atruma mérvienibu parrékins
km/h mph
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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